ISTRUZIONI ORIGINALI - PREMESSA (2.1)

Questo manuale contiene tutte le istruzioni d’uso della macchina e la conoscenza necessaria per un impiego corretto della stessa. Nel ringraziarLa per I'acquisto del nostro carrello vorremmo porre alla sua attenzione
alcuni aspetti di questo manuale: - il presente libretto fornisce utili indicazioni per il corretto funzionamento e la manutenzione del carrello a cui fa riferimento; & quindi indispensabile prestare la massima attenzione a
tutti i paragrafi che illustrano il modo piti semplice e sicuro per operare con il carrello. - il presente libretto dovra essere considerato parte integrante del carrello e dovra esservi accluso all’atto di vendita. - questa
pubblicazione né parte di essa, potra essere riprodotta senza autorizzazione scritta da parte della casa costruttrice. - tutte le informazioni qui riportate sono basate sui dati disponibili al momento della stampa; la casa
costruttrice si riserva il diritto di effettuare modifiche ai propri prodotti in qualsiasi momento, senza preavviso e senza incorrere in alcuna sanzione. Si consiglia pertanto di verificare sempre eventuali aggiornamenti.

[E3] TRADUCTION DE LA NOTICE ORIGINALE - AVANT-PROPOS (2.1)

Ce manuel contient toutes les instructions d’utilisation de la machine et la connaissance nécessaire pour un emploi correct de celle-ci. En vous remerciant pour I'acquisition de notre chariot nous voudrions soumettre
a votre attention certains aspects de ce manuel: -ce livret fournit des indications utiles pour un fonctionnement correct et pour I'entretien du chariot élévateur auquel il se référe; il est donc indispensable de préter
un maximum d’attention a tous les paragraphes qui illustrent la fagon la plus simple et la plus sire pour opérer avec le chariot. -ce livret doit étre considéré partie intégrante du chariot et devra étre inclus a I’acte de
vente. -cette publication, ni aucune partie d’elle-méme, ne pourra étre reproduite sans autorisation écrite de la part de la maison de construction. -toutes les informations reportées ici sont basées sur des données
disponibles au moment de I'impression; la maison de construction se réserve le droit d’effectuer des modifications a ses propres produits a n'importe quel moment, sans préavis et sans encourir aucune sanction. Il
est donc conseillé de toujours vérifier d’éventuelles mises a jour.

written authorisation of the manufacturer. -all the information contained in this booklet is based on the data available at the time of printing; the manufacturer reserves the right to modify its products at any time, without
tice and without liability. It is therefore advisable to regularly check for any changes.

[3Y] TRANSLATION OF THE ORIGINAL INSTRUCTIONS - INTRODUCTION (2.1)
MANUALE DI U30 £ MANUTENZIONE
EN EE UBERSETZUNG DER ORIGINALBETRIEBSANLEITUG - VORWORT (2.1) o
Dieses anleitung enthélt alle Gebrauchsanweisungen fir das Gerét und die Hinweise fir seinen einwandfreien Betrieb. Wir danken Ihnen fir den Erwerb eines unserer Hubwagen und méchten Sie auf einige Punkte

This manual contains all the instructions for the use of the machine and the necessary knowledge for its correct use. While thanking you for buying our truck we would like to draw your attention to some important
aspects of this manual: -this booklet gives useful indications for the correct use and maintenance of the fork lift truck to which it refers; it is, therefore, essential to pay great attention to all the paragraphs that illustrate
the simplest and safest way of using the truck; -this booklet must be considered an integral part of the truck and should be included at the moment of sale. -no part of this publication may be reproduced without the
dieses Handbuches hinweisen: - das vorliegende Handbuch liefert niitzliche Hinweise fiir den einwandfreien Betrieb und die Wartung des jeweiligen Hubwagens; es ist daher unerlaBlich, all den Paragraphen die

groBte Aufmerksamkeit zu schenken, die die einfachste und sicherste Art beschreiben, um mit dem Hubwagen zu arbeiten; - das vorliegende Handbuch muB als wesentlicher Bestandteil des

Geréates angesehen und daher dem Kaufvertrag beigefligt werden; - weder diese Veroffentlichung noch Teile von ihr dirfen ohne die schriftliche Genehmigung des Herstellers nachgedruckt werden;

- alle hier wiedergegebenen Informationen beziehen sich auf die beim Druck verfligbaren Daten; der Hersteller behalt sich das Recht vor, ohne Vorankiindigung jederzeit Anderungen an seinen eigenen Produkten

- vorzunehmen, wobei er sich keinerlei Strafen zuzieht. Wir empfehlen daher immer, eventuelle Neuerungen zu beachten.

QL"I@ __

' R ANLEITUNG FUR GEBRAUCH UND WRRTUNG ES) TRADUCCION DEL MANUAL ORIGINAL -PREWISA(2.) | o\

someter a su atencion algunos aspectos de este manual: - el presente manual proporciona indicaciones utiles para el correcto funcionamiento y para la manutencion de la carretilla elevadora a la cual se refiere; por

0 0 lo tanto, és indispensable prestar la méaxima atencion a todos los parrafos que ilustran la manera mas sencilla y segura para trabajar con la carretilla. - el presente manual debe considerarse parte integrante de la
b y ’ .

Localita Il Piano, 53031 Casole d’Elsa (SI) - Italy

~ — carretilla y debera estar incluido en el acto de venta. - ni ésta publicacion ni parte de ella podra ser reproducida sin autorizacion escrita por parte de la Casa Constructora. - todas las informaciones aqui contenidas,

. . . estan basadas sobre los datos disponibles al momento de la impresion; la Casa Constructora se reserva el derecho de efecturar modificaciones a sus propios productos en cualquier momento, sin previo aviso y sin
|nfo @ I |fter_ |t M H N l R u E IJ S ] ? M H NTEN M | EN incurrir en ninguna sancion. Por lo tanto, les aconsejamos comprobar siempre eventuales actualizaciones.

AVAVAVAVAVAVAR o ! i

LIFTER.IT h TRADUCAO DO MANUAL ORIGINAL - INTRODUCAO (2.1)

-~ -~
L -
L Este manual contém todas as informagdes para o uso do aparelho e o conhecimento necessario para um perfeito funcionamento. Agradecendo pela compra do nosso aparelho queremos esclarecer alguns aspectos
deste manual: - Este manual contém indicacdes para um correto funcionamento e manutengéo da carretilha; € indispensavel prestar muita atengéo a todos os paragrafos que ilustram em modo simples e seguro a
f 1 manipulagdo da carretilha. - No ato da venda observar se 0 manual foi entregue junto com a carretilha, pois deve ser considerado como pare integral da mesma. - Esta publicacdo nao pode ser reproduzida sem

autorizagao escrita da casa de construgdo. - Todas as informagédo séo baseadas nos dados disponiveis no momento da estampa; a casa de construgéo tem o direito de modificar os préprios produtos em qualquer
-
-

) GEBRIUH EN ONDERHOUE T VERTALING VAN DE OORSPRONKELIUKE GEBRUIKSAANWISZING - VOORWOORD (2.1)
BRUGERVEJLEDNING 06 VEDLIGEHOLDELSESVEJLEONIN
BRUH-06 VEDLIKEHOLOSANVISNIN

oekje bevat alle gebruiksaanwijzingen van de machine en de nodige kennis voor een correct gebruik van de pallettruck. Wij bedanken u voor de aankoop van onze pallettruck en tevens vestigen wij graag uw
Det er derfor tilradeligt at holde sig up-til-date.
B H : {5 H NVl S N N B u : .I 5 HUTS E J NO OVE;:’SET'IQ'EPLSE AV OPPRINNELIGE INSTRUKSJONENE - PREMISSER (2.1)

aandacht op enige aspecten van deze handleiding: - dit boekje verschaft nuttige aanwijzingen voor een correct gebruik en onderhoud van de betreffende pallettruck; het is daarom noodzakelijk alle paragrafen die
betrekking hebben op de meest eenvoudige en veilige manier van het omgaan met de pallettruck goed te lezen. - dit boekje dient beschouwd te worden als een wezenlijk onderdeel van de machine en moet op het

Denne manualen inneholder alle veiledninger for bruk av maskinen samt den nedvendige viten for korrekt bruk. Med takk for kepet av vares maskin gjer vi Dem oppmerksom pa noen viktige aspekter i denne manualen.

w ww Denne manualen gir nyttige veiledninger for korrekt bruk og vediikeholdelse av gaffel-trucken den beskriver; det er derfor veldig viktigt 4 lese alle seksjonerne grundigt siden disse forklarer den beste og mest sikre

bruk av trucken. -denne manual méa anses for en integreret del av trucken og skal indkluderes i salget av den. -ingen del av denne publikasjon ma reproduseres uten skreven autorisiasjon fra den konstruerende

virksomhet. -all informasjon i denne manualen er baseret pa data tilgjengelig ved skrivende stund - den konstruenrende virksomhet reserverer rettigheten til & modifisere dets produkter til enhver tid uten varsel og uten

j § 11 sanksjon. Det er derfor anbefalt & holde seg up-til-date.

moment van de verkoop bijgeleverd worden. - deze publikatie, noch gedeeltes hieruit, mogen niet vermenigvuldigd worden zonder schriftelijke toestemming van het constructiebedri.
HH |I|-|--|-U A ,] H H I_ [ LTU h u HJ E Yl OVERSATTNING AV BRUKSANVISNING | ORIGINAL - INTRODUKTION (2. 1)

| =
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Denne folder indeholder alle vejledningerne for brug af maskinen samt den nadvendige viden for korrekt brug. Med tak for kebet af vores truck ger vi Dem opmeerksom pa nogle vigtige aspekter af denne folder.
Denne folder giver nyttige vejledninger for korrekt brug og vedligeholdelse af gaffel-trucken den beskriver; det er derfor yderst vigtigt at leese alle sektionerne grundigt da disse forklarer den bedste of mest sikre brug
af trucken. -denne folder ma anses for en integreret del af trucken of skal indkluderes i salget af den. -ingen del af denne publikation ma reproduceres uden skreven autorisation fra den konstruerende virksomhed.
-alt information i denne folder er baseret pa data tilgeengelig ved skrivende stund - den konstruenrende virksomhed reserverer rettigheden til at modifikere dets produkter til enhver tid uden varsel og uden sanktion.

- J

I

- alle informatie in deze handleiding is gebaseerd op de beschikbare gegevens op het moment van het ter druk gaan; het constructiebedrijf houdt zich het recht voor om, op elk moment, veranderingen aan de produkten
toe te brengen, zonder voorafgaand te berichten en zonder sancties op te lopen. Het is daarom aan te raden altijd de meest recente uitgave te raadplegen.
Detta hfte innehaller alla instruktioner fér anvéndning av maskinen samt nédvéndig information om korrekt hantering. Vi vill tacka Er for att ha valt var truck och samtidigt géra Er uppmarksamma pa nagra viktiga
aspekter rérande denna manual: - Detta héfte innehaller viktiga anvisningar om korrekt anvéndning och underhall av den truck som héftet behandlar. Det &r darfor mycket viktigt att noggrant uppmérksamma alla
paragrafer eftersom de forklarar det enklaste och sakraste sattet att handskas med trucken. - Detta hafte bor betraktas som en del av trucken och bor dérfér medfélja vid forsélj

- Ingen del av denna publikation far kopieras utan tillverkarens skriftliga medgivande. - All information i detta héfte baseras pa data tillgénglig vid tryckningstillféllet. Tillverkaren reserverar sig réttigheten att genomféra
modifikationer pa sina produkter vid vilken tidpunkt som helst utan férvarning och utan skyldigheter. Det &r darfor rekommenderat att regelbundet kontrollera om eventuella férandringar geno .

[EWMMeragppaon tov mpototimov Twv odnyudv xpriont — IIPOAOTOX (2.1)

To MooV £YXELPLOLO TEPLEXEL ORED TLO OONYLEG XPNONT TOL THARETOPOPOL. KOl TLO OTTCUTOVUEVED YVWOELD YL0L TY] GWOTY TOL YPNOT).

EuyapLotoviao 6ao yio Ty oyopo Tov TaAAETOQopou Hao fa Behae v ETLOTIO0VIE TV TPOO OO0 OF UEPUKOL ONUELCL CUTOU TOU EYYELPLILOV:

=To TAPOV EYYELPLOLO. TAPEYEL XPNOWES VTOSELEELD YLOL TN GWOTN AELTOUPYLOL KO XPTON TOL TAAAETOGOPOL OTO 07010 avagepeTaL.Etvan Aowmov, amapatnto va SLuBaoETe e Tpaooym 0AES TLO TAPOPIPOVT TOU
VTOJELKVUOLV TOV TLO EVKOAO KOLL GLYOUPO TPOTO YLOL TNV P10 TOL TathheTogopov. —To mapov eyyelptdto Ho tpemet vo Bempn el avomoonaoto Hepoo Tov tahhetodopov Kot Ha tpemel vo 6ao HewpnBet T oTryun
™Mo TOM|ONTG TOU ~ATOYOPEVETOL 1) AVAONUOGLEVOT) OMKT] 1] HEPLKT CUTOV TOV EVIVTIOU YWPL G TNV YPOAITTH EYKPLOT TOU KOTO OKEVUOTLIKOU OLKOU.

-Oke 0 oL TANPOYopLe G OV TapEXOVTaL edw Bactlovral ot dedoueva dStaBecuo T OTLyUN ThO EKTUTIMONO.

O KOTOOKEVAOTIKOG OUKOO dLartnpeL TO SIKoumuo GAAOymv OTeL TPOLOVTOL TOU GVOL TTATT, OTLYL , XOPLO TPOELDOTOMOT KA XWPLO VO SLOTPEXEL KOLOL KUPMOT.0 0 TPENEL WOTOCO VOL EVIJUEPWVETTE YI0L THAVEDT
KOLVOTOULED .

ja sisalt koneen kaikki kayttdohjeet seké tarpeellisen tiedon sen asianmukaiseen kaytt n. Samalla kun kiitimme Teita trukklmme ostamisesta haluaisimme kiinnitt huomionne tiettyihin tdman késikirj
Tama kasikirja antaa tarpeelliset ohjeet trukin oikeaan kéytt n ja huoltoon; tdman takia on olennaista kiinnitt erityista huomiota kaikkiin kuvioihin, joista kdy ilmi yksinkertaisin ja turvallisin tapa kaytt trukkia.
ki rja pit olennaisena osana trukkia ja taten sisaltyd myyntisopimukseen. “Mit n osaa tasta julkaisusta ei saa uudelleentuottaa ilman valmistajan kirjallista valtuutusta.
ikki an kasikirjan tieto perustuu painohetkella kasilla olleeseen tietoon; valmistaja varaa itselleen oikeuden muuttaa tuotteitaan milloin tahansa ilman ennakkoilmoitusta ja iiman vastuuta. Taman takia on
suositeltavaa s llisesti tarkistaa mahdolliset muutokset.
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Dichiarazione CE di Conformita

Declaration CE de Conformite
CE Conformity Declaration P
EG Konformitatserklarung L
Declaracion CE de Conformidad M

Declar¢ao CE Conformidade

EG Conformiteitsverklaring
EF Overensstemmelseserklering
CE Intyg pa Likformighet
Erklering om EU Overensstemmelse
Ankoon Zoppopeoong CE
EY Vaatimustenmulaisuusvakuutus

| PR INDUSTRIAL S.r.l. — Loc. Il Piano — 53031 Casole d’Elsa (SI) - ITALIA

Q Fabbricante e detentore della documentazione tecnica - Fabricant et détenteur de la documentation technique - Manufacturer and owner of technical publications - Hersteller und besitzer
der technischen dokumentation - Fabricante y propietario de la documentacion técnica - Fabricante e detentor da documentag@o técnica - Fabrikant en eigenaar van de technische
documentatie - Fabrikant og indehaver af tekniske dokumentation - Produsent og eier av den tekniske dokumentasjonen - Tillverkare och innehavare av den tekniska dokumentationen -
Katackevaotig Kot KAToy0g TV TexvVIKkdV £yypdoav - Valmistaja ja teknisen aineiston hallussapitaja

Dichiara sotto la Sua sola responsabilita che la macchina - Déclare sous sa seule responsabilité que la machine - Declares full and sole responsability that the machine - Erklart unter ihre
eigenveratwortung, dass die maschine - Declara, bajo su sola resposabilidad, que la maquina - Declara abaixo a sua somente resposabilidade que a maquina - Verklaart onder eigen
verantwoordeliijkheid dat de machine - Erklerer pa eget ansvar at maskin - Under eget ansvar, at maskinen - Tillkinnager under eget ansvar att maskinen - Ani@vet vevfova 6t 1 pnyovi -
Ottaen tayden vastuun todistaa taten, etta laite

WQ&J

Fig. 1@ Abb. 1l Kuva.1 gl OIT".1 Fig.2 @ Abb.2 M Kuva.2 R OIT".2
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-— Modello, Modele, Model, Modell, Modelo, Modelo, Model, Model, Modell, Modell, Movtého, Malli

CX12

N° Serie, N° de Série, Serial No, Serien Nr., N° de Serie, N° de Série, Serienummer, Serienummer, Serienummer, Serienummer, Ap. Xeipdg, Serjanumero

Anno costruzione, Année de costruction, Year of construction, Baujahr, Ano de costruccion, Ano de constru¢do, Bouwjaar, Fremstillingsaret, Konstruksjonsar, Tillverkningsér, Etog
Katookevng, Valmistusvuosi

Alla quale questa Dichiarazione si riferisce & conforme alle Direttive Waar deze Verklaring betrekking op heeft, overeenkomt de Richtlijnen
A laquelle se refére cette Déclaration est conforme a les Directives Hvortil denne Erkleering hensiver, er i overensstemmelse til Direktiver
To which this Declaration refers is in conformity with the Directives Som denne Erkleringen gjelde er i overensstemmelse med Direktivenen
Auf der sich diese Erklarung bezieht, entsprich die Richtlinien Till vilken denna Forklaring hanvisar sig dverensstammer Direktiv
A la cual ésta Declaracion esta conforme a le Directivas Xy onoia avapépetar 1 tapovca Ajdwon etvar copPot pe tig Odnyieg
Al qual esta declarac@o se refere e conforme a le Directivas Jolle tama todistus on annettu, mukainen Direktiivit

2006/42/CE — 2004/108/CE e successive modifiche e integrazioni - et aux modifications successives at intégrations - and subsequent modification and integrations - einscliBlich
nachfolgender Anderung und Erganzungen - y sucesivas modificas y integraciones - e sucessivas modificacoes e integracoes - en daaroi volgende wyzingen en aanvullingen - og senere
modificeringer og suppleringer - med etterfglgende endringer og integreringer - darpa efterfoljande forandringar och tillagg - kot 11 akOLOVOEG TPOTOTOU|GELS KOt GUUTANPOGELS - ja
jalkimuutosten ja jalkilisayksien mukainen

EN ISO 3691-1: 2012
Norme: - Normes: - Standards: - Normen: - Normas: - Normas: - Normen: - Standarder: - Standarder: - Stand arder: - mpotona: - Standardit: EN 16307-1: 2013
EN 12895: 2000

Nome e indirizzo della persona autorizzata a costituire il fascicolo tecnico - Le nom et I'adresse de la personne autorisée a constituer le dossier technique - Name and address of the person
authorised to compile the technical file - Name und Anschrift der Person, die bevollmachtigt ist, die technischen Unterlagen zusammenzustellen - Nombre y direccion de la persona facultada para
elaborar el expediente técnico - Nome e endereco da pessoa autorizada a compilar o processo técnico - Aam en adres van degene die gemachtigd is het technisch dossier samen te stellen - Avn
og adresse pa den person, der har bemyndigelse til at udarbejde det tekniske dossier — Navn og adresse pa personen med tillatelse til @ lage den tekniske dokumentasjonen - Namn pa och adress
till den person som ir behorig att stalla samman den tekniska dokumentationen - to évopa kot 0 Sie0vvon TV TPOGHOTOL TOV EEOVGLOFOTNHEVOL VoL KATAPTIGEL TOV TEYVIKO (phKeLo'- Sen
henkilon nimi ja osoite, joka on valtuutettu kokoamaan asiaankuuluvat tekniset asiakirjat

[:I:D‘]“"-a\l i PAOLO CAMPINOTI c¢/o PR INDUSTRIAL S.r.l. - Loc. Il Piano — 53031 Casole d’Elsa (SI) - ITALIA

i 11 Responsabile, Le Responsable, Authorized by, Der Verantwortliche, El Responsable, O Responsével, De Verantwoordelijke, Den Ansvarlige, Ansvarlig Person, Ansvarig, O YrevOuvog,
Vastaava lailinen edustaja,

Fig.4 i Abb. Al Kuva 4l O1T .4
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PAOLO CAMPINOTI

Firma, Signature, Signed, Unterschrift, Firma, Assinatura, Handtekening, Underskrift,

e . T C 5
asole d’Elsa
Underskrift, Underskrift, Yroypagn, Allekirjoitus
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SOMMARIO (1.7)

TARGHETTE pag. 2
CARATTERISTICHE TECNICHE pag. 1 TRASPORTO E MESSA IN FUNZIONE pag. 2
DICHIARAZIONE DI EMISSIONE VIBRATORIA pag. 1 BATTERIA pag. 2
IMPIEGO DELLA MACCHINA pag. 1 Uso pag. 2/3
DESCRIZIONE DEL CARRELLO pag. 1 MANUTENZIONI pag. 3
DISPOSITIVI DI SICUREZZA pag. 2 RICERCA GUASTI pag. 4
COSTRUTTORE PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MODELLO CX12 S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 GEL S2-S4
PROPULSIONE ELETTRICO ELETTRICO ELETTRICO
SISTEMA DI GUIDA ACCOI ITO ACCOI TO ACCOI ITO
PORTATA Q kg 1200 1200 1200
BARICENTRO c mm 600 600 600
DISTANZA ASSE RUOTE DI CARICO DA BASE FORCA X mm 886 886 886
PASSO y mm 1119 1119 1119
MASSA IN SERVIZIO CON BATTERIA (VEDI RIGA 6.5) kg 155-157 165-167 160-162
CARICO SUGLI ASSI CON CARICO, ANTERIORE/POSTERIORE kg 431/924-926 441/924-926 436/924-926
CARICO SUGLI ASSI SENZA CARICO, ANTERIORE/POSTERIORE kg 124/31-33 134/31-33 129/31-33
GOMMATURA * G+P/P G+P/P G+P/P
DIMENSIONI RUOTE ANTERIORI (@ x larghezza) 186x50 186x50 186x50
DIMENSIONI RUOTE POSTERIORI (@ x larghezza) 82x82-60 82x82-60 82x82-60
DIMENSIONI RUOTE LATERALI (@ x larghezza) 75x25 75x25 75x25
NUMERO DI RUOTE (x=MOTRICE) ANTERIORE/POSTERIORE 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
CARREGGIATAANTERIORE by mm 369 369 369
CARREGGIATA POSTERIORE by mm 371 371 371
[ALTEZZA DI SOLLEVAMENTO hs mm 115 115 15
ALTEZZA DEL TIMONE IN POSIZIONE DI GUIDA MIN/MAX his mm 885/1345 885/1345 885/1345
ALTEZZA FORCHE ABBASSATE hyy mm 85 85 85
LUNGHEZZA TOTALE Iy mm 1510 1510 1510
LUNGHEZZA UNITA MOTRICE Iy mm 360 360 360
LARGHEZZA TOTALE b, mm 520 520 520
DIMENSIONI FORCHE slell mm 55/150/1150 55/150/1150 55/150/1150
LARGHEZZA FORCHE bs mm 520 520 520
LUCE LIBERAA META PASSO m, mm 30 30 30
CORRIDOIO DI STIVAGGIO PER PALLET 800x1200 LONGITUDINALMENTE A, mm 1782 1782 1782
RAGGIO DI VOLTA W, mm 1268 1268 1268
VELOCITA DI TRASLAZIONE, CON/SENZA CARICO km/h 4,3/4,8 4,3/4,8 4,3/48
VELOCITA DI SOLLEVAMENTO, CON/SENZA CARICO m/s 0,03/0,04 0,03/0,04 0,03/0,04
VELOCITA DI DISCESA, CON/SENZA CARICO m/s 0,05/0,02 0,05/0,02 0,05/0,02
PENDENZA SUPERABILE, CON/SENZA CARICO % 10/25 10/25 10/25
FRENO DI SERVIZIO ELETTRICO ELETTRICO ELETTRICO
POTENZA MOTORE DI TRAZIONE kw 0,35 0,35 0,35
POTENZA MOTORE DI SOLLEVAMENTO kw 04 0,4 04
[TENSIONE BATTERIA, CAPACITA NOMINALE C5 V/Ah 24/60 24/60 (45 C5) 24/48 (40 C5)
MASSA BATTERIA kg 2x14 2x19 2x16
CONSUMO DI ENERGIA SECONDO CICLO VDI kWh/h 0,28 0,28 0,28
RUMOROSITA ALL'ORECCHIO DELL'OPERATORE** dB(A) 67 67 67
N=Nylon foni eseguite a livello delloperatore in condizioni di massimo carico (traslazione e/o sollevamento)
LUNGHEZZA FORCHE [l mm 1000 1150 1000 1150
|MODELLO CX12 S2-84 CX12 S2-S4 CX12 S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 PLUS S2-S4
BARICENTRO [ mm 400 500 600 400 500 600
DISTANZA ASSE RUOTE DI CARICO DA BASE FORCA X mm 536 736 886 536 736 886
PASSO mm 769 969 1119 769 969 1119
MASSA IN SERVIZIO CON BATTERIA (VEDI RIGA 6.5) kg 150-152 153-155 155-157 160-162 163-165 165-167
CARICO SUGLIASSI CON CARICO, ANTERIORE/POSTERIORE kg 333/1017-1019 415/938-940 431/924-926 343/1017-1019 425/938-940 441/924-926
CARICO SUGLI ASSI SENZA CARICO, ANTERIORE/POSTERIORE kg 121/29-31 123/30-32 124/31-33 131/29-31 133/30-32 134/31-33
LUNGHEZZA TOTALE [ mm 1160 1360 1510 1160 1360 1510
LARGHEZZA FORCHE b mm 520 520 520 520 520 520
CORRIDOIO DI STIVAGGIO PER PALLET 800x1200 LONGITUDINALMENTE Ast mm 1382 1582 1782 1382 1582 1782
RAGGIO DI VOLTA Wa mm 918 1118 1268 918 1118 1268
LUNGHEZZA FORCHE | mm 800 1000 1150
MODELLO CX12 GEL S2-S4 CX12 GEL S2-S4 CX12 GEL S2-S4
BARICENTRO c_|mm
DISTANZA ASSE RUOTE DI CARICO DA BASE FORCA X__|mm 536 736 886
PASSO mm 769 969 1119
MASSA IN SERVIZIO CON BATTERIA (VEDI RIGA 6.5) kg 150-152 153-155 160-162
CARICO SUGLI ASSI CON CARICO, ANTERIORE/POSTERIORE kg 333/1017-1019 415/938-940 436/924-926
CARICO SUGLI ASSI SENZA CARICO, ANTERIORE/POSTERIORE lkg 121/29-31 123/30-32 129/31-33
UNGHEZZA TOTALE 11_[mm 1160 1360 1510
ARGHEZZA FORCHE b5 [mm 520 520 520
CORRIDOIO DI STIVAGGIO PER PALLET 800x1200 LONGITUDINALMENTE Ast [mm 1382 1582 1782
RAGGIO DI VOLTA Wa |mm 918 1118 1268

DICHIARAZIONE DI EMISSIONE VIBRATORIA (33.3)

Valori di emissione vibratoria dichiarati conformemente alla

EN 12096

Descrizione Valore Norma Europea (EN)

Superficie di prova

Valore di emissione vibratoria| 0.97
misurato, a (m/s?)

Incertezza, K (m/s?) 0.28

EN ISO 20643
(Mano-Braccio)

Pavimento in cemento
liscio industriale

Valore di emissione vibratoria| 3.83
misurato, a (m/s?) EN ISO 20643

(Mano-Braccio)

Incertezza, K (m/s?) 0.15

Su pista di prova
secondo EN 13059

Valore di emissione vibratoria| 0,77
misurato, a (m/s?) EN 13059

(Corpo intero)

Incertezza, K (m/s?) 0.39

Pavimento in cemento
liscio industriale

Valore di emissione vibratoria| 1,02
misurato, a (m/s?) EN 13059

(Corpo intero)

Incertezza, K (m/s?) 0.08

Su pista di prova
secondo EN 13059

Valori determinati in conformita con la EN ISO 20643 e la EN 13059.

IMPIEGO DELLA MACCHINA (4.1)

Questa macchina é stata progettata per il sollevamento ed il trasporto di unita di carico su pavimenti lisci e senza alcuna asperita. Sullo chassis si trova una targhetta di iden-
tificazione che indica la capacita di sollevamento che non dovra mai essere superata per la sicurezza del personale e per non danneggiare il veicolo. Si consiglia di rispettare
rigorosamente le norme antinfortunistiche e quelle riguardanti il funzionamento e la manutenzione. Qualsiasi montaggio di attrezzature accessorie sulla macchina dovra

essere autorizzata dalla CASA COSTRUTTRICE.

DESCRIZIONE DEL CARRELLO (5.4+x11) - (ved

i fig. 1)

Questo e un transpallet a forche con guida a timone, ideale per il trasporto di unita di carico su percorsi piani e privi di asperita. Gli organi di comando sono ben visibili e
azionabili comodamente. Il transpallet & conforme a tutte le norme attuali di conforto e sicurezza C.E.

Il disegno mostra le principali caratteristiche:

1) CHASSIS 2) INTERRUTTORE GENERALE

3) TIMONE DI GUIDA

1

4) CENTRALINA IDRAULICA

5) RUOTA STABILIZZATRICE
7) MOTORUOTA 8) SCHEDA ELETTRONICA 9) BATTERIA 10) ELETTROFRENO 11) RULLI DI CARICO 12) CILINDRO SOLLEVAMENTO 13) RADDRIZZATORE

6) CARTER



DISPOSITIVI DI SICUREZZA (6.4) — (vedi fig.1)

1)INTERRUTTORE GENERALE (RIF.2/FIG.1); 2)ELETTROFRENO (RIF.10/FIG.1); 3)VALVOLA LIMITATRICE DI FLUSSO; 4)VALVOLA DI MASSIMA PRESSIONE
5)PROTEZIONE PARAURTI: servono a proteggere dagli urti la ruota motrice(rif.7/fig.1),le ruote laterali stabilizzatrici (rif.5/fig.1) oltre ad evitare lo schiacciamento dei piedi durante
la traslazione; 6)TASTATORE “UOMO MORTO”(RIF.2/FIG.3):& un interruttore di sicurezza situato sul timone di guida e protegge il conduttore contro le collisioni in marcia indietro

Struttura (7.8) — (vedi fig.1)

In acciaio stampato ad alta resistenza e formata da un telaio portante comprensivo di forche, cinematismo a parallelogrammo articolato e da un supporto per il gruppo di trazione e
quello di sollevamento. | rulli anteriori di carico (rif.11), la ruota motrice (rif.7) e le due ruote molleggiate laterali (rif.5) assicurano una grande scorrevolezza. | carter (rif.6) facilmente
apribili consentono una buona accessibilita a tutti i gruppi per il servizio assistenza.

Trazione (8.2)

Il gruppo di trazione, disposto centralmente, aziona la ruota motrice tramite ingranaggi conici e cilindrici. Il senso di marcia si inverte azionando le farfalle poste sul timone di guida
(rif. 1/fig.3).

Timone (9.10) — (rif.3/fig.1)

Il carrello pud essere guidato da un conduttore a piedi. L'angolo di sterzata € di 210°.

Il timone agisce direttamente sulla ruota motrice quindi per cambiare direzione bisogna ruotarlo nel senso desiderato.

Per azionare il carrello (vedi fig.2) si deve tenere il timone nella posizione centrale (pos.B), mentre per fermarlo lo si deve portare nella posizione superiore (pos.A) o in quella
inferiore (pos.C).

Una volta rilasciato il timone ritorna automaticamente nella posizione superiore (pos.A) e fa ufficio di freno di parcheggio.

In modalita “tartaruga”, quando il timone € nella posizione superiore (pos.A) o in quella inferiore (pos.C), premendo il tasto segnalatore acustico/tasto “tartaruga” (rif.3, fig.3) ed
agendo sul regolatore di marcia (rif.1, fig.3), il carrello si muove a velocita ridotta.

Freni (10.7)

La frenatura di servizio viene effettuata dal motore rilasciando I'acceleratore. Il freno elettromagnetico fa ufficio di freno di stazionamento e freno di emergenza. La frenatura di
emergenza si effettua portando il timone alla posizione superiore (pos. A) o alla posizione inferiore (pos. C) (vedi fig. 2). Se si disinserisce il freno elettrico, il freno elettromagnetico
agisce come freno di stazionamento.

Impianto idraulico (11.2)

Per sollevare e abbassare le forche & sufficiente agire sui pulsanti di comando (rif.4,5/fig.3) del gruppo timone in modo che la motopompa (rif.4/fig.1) mandi I'olio idraulico dal ser-
batoio al cilindro di sollevamento. L’energia necessaria al lavoro effettivo & fornita dalla batteria (rif.9/fig.1).

Nell'impianto idraulico sono installate due valvole di sicurezza:

a) Valvola limitatrice di flusso, evita che il carico cada improvvisamente in caso di rottura del sistema idraulico ed & integrata nella motopompa.

b) Valvola di massima pressione, anche questa integrata nella motopompa, protegge il sistema meccanico e idraulico dai sovraccarichi.

Impianto elettrico (12.7)

Costruito secondo le norme in vigore & costituito da un variatore elettronico (rif.8/fig.1) programmabile (dotato di tutte le sicurezze e regolazioni) e da organi di comando azionabili
dalla testata del timone.

Le connessioni sono assicurate contro I'allentamento accidentale. | conduttori sono in rame, molto flessibili ed hanno la sezione adatta alle condizioni di funzionamento ed alle
influenze esterne che possono verificarsi.

Tutti i componenti elettrici sono montati in modo da assicurare il funzionamento e facilitare la manutenzione.

TARGHETTE (13.9) — (vedi fig.6)

Sulla macchina sono visibili le seguenti targhette:

A) Targhetta di identificazione del tipo di veicolo indicante la PORTATA MASSIMA; B) Targhette pericolo schiacciamento piedi; C) Targhette indicanti i punti di imbracatura;
D) Targhetta leggere libretto; E) Targhetta indicante la posizione del baricentro; F) Targhetta pulsante “tartaruga”

NB: Le targhette non devono assolutamente essere rimosse o rese illeggibili.

IMPORTANTE: E’ PROIBITO ECCEDERE LA PORTATA FISSATA SULLA TARGHETTA TIPO “A” ATTACCATA ALLA MACCHINA ALL’ATTO DI VENDITA

TRASPORTO E MESSA IN FUNZIONE
Trasporto (14.3)
Per portare il carrello sono previsti 4 punti di imbracatura indicati dalle targhette “C” (fig.6), mentre il peso della macchina & indicato sulla targhetta di identificazione “A”(fig.6).

Messa in funzione (15.1)
Prima di mettere in funzione la macchina controllare che tutte le parti siano in perfette condizioni, verificare il funzionamento di tutti i gruppi e I'integrita dei dispositivi di sicurezza.
Spostare il carrello con la corrente di batteria e mai con la corrente alternata raddrizzata per non danneggiare i componenti elettrici.

BATTERIA (16.6)

Istruzioni, misure di sicurezza e manutenzione

L’ispezione, la carica e il cambio della batteria deve essere fatto da personale autorizzato seguendo le istruzioni d’'uso del costruttore della stessa.

E’ vietato fumare e tenere vicino al carrello e all’apparecchio di carica materiale infiammabile o che provoca scintille. L’'ambiente deve essere ben arieggiato.

Per una buona manutenzione i tappi degli elementi devono essere asciutti e puliti. Eliminare I'acido fuoriuscito, spalmare un po’ di vaselina sui morsetti e stringerli. Il peso e
le dimensioni della batteria possono influire sulla stabilita del carrello quindi se viene montata una batteria diversa da quelle standard si consiglia di interpellare la CASA CO-
STRUTTRICE per la necessaria autorizzazione.

Il carrello monta un indicatore stato batteria, collegato al raddrizzatore, che € sempre attivo indipendentemente dalla posizione dell’interruttore generale. Nel caso in cui la mac-
china sia lasciata inattiva per alcuni minuti, I'indicatore stato batteria ha una funzione di autospegnimento, ma si riattiva subito appena I'operatore compie qualche operazione
sulla macchina, come movimento delle forche, attivazione timone o traslazione. Quando 'operatore attiva l'interruttore generale, i led stanno spenti fino alla prima attivazione
della macchina; mentre dopo che l'interruttore generale & stato disattivato, i led stanno accesi per alcuni minuti, fino all’autospegnimento.

Carica della batteria

Prima di iniziare la carica verificare I'integrita dei conduttori . Collegare la spina del carica batterie (A) con alla rete (vedi fig.5). A fine carica il caricabatterie interrompe I'erogazio-
ne di corrente illuminando la spia verde. Staccare la spina (A) dalla rete. Una ricarica normale richiede dalle 10 alle 12 ore . E’ preferibile ricaricare la batteria alla fine delle ore
di utilizzo del carrello. Il caricabatterie & concepito per assicurare una carica di mantenimento per un certo tempo dopo la carica completa. Non esiste il rischio di sovraccarica
quindi non & necessario staccare il caricabatterie dopo la totale ricarica.

NB: non scaricare mai completamente le batterie, ed evitare le cariche incomplete; inoltre lasciare sempre che sia il caricabatterie a segnalare il termine della carica.
ATTENZIONE: scaricare eccessivamente le batterie significa ridurgli la vita.

Cambio della batteria (17.4)

a) Rimuovere il cofano posteriore; b) Sbloccare la batteria dai fermi; c) Staccare i cavi dai poli della batteria; d) Estrarre la batteria; e) Rimontare la batteria secondo I'ordine
inverso, fissandola nella propria sede e collegandola correttamente.

NB: mettere sempre una batteria dello stesso tipo di quella sostituita.

IMPORTANTE: IMPIEGARE CON CURA L’ACIDO SOLFORICO, E’ TOSSICO E CORROSIVO; ATTACCA LA PELLE E | VESTITI CHE EVENTUALMENTE DOVRANNO
ESSERE LAVATI CON SAPONE E ACQUA ABBONDANTE. IN CASO DI INCIDENTE CONSULTARE UN MEDICO!!!

NB: nel caso di sostituzione della batteria consegnare la vecchia alla stazione di servizio piu vicina.

Verifica batteria
Leggere attentamente le istruzioni di uso e manutenzione del costruttore della batteria . Verificare 'assenza di corrosione, la presenza di vaselina e che 'acido arrivi 15 mm sopra
le placche. Se gli elementi sono scoperti rabboccare con acqua distillata. Misurare la densita dell’elettrolita con un densimetro per controllare il livello di carica.

USO (18.15)

Il guidatore dovra svolgere le seguenti istruzioni d’'uso nella posizione di guida; dovra cioé compiere le operazioni in modo da rimanere ragionevolmente lontano dalle zone
pericolose per lo schiacciamento di mani e/o piedi, quali montanti, forche, catene, pulegge, ruote motrici e stabilizzatrici e qualsiasi altro organo in movimento.

Norme di sicurezza

Il carrello deve essere utilizzato conformemente alle seguenti norme:

a) Il conducente della macchina deve conoscere le istruzioni d’uso relative al veicolo, indossare indumenti adatti e portare il casco.

b) Il conducente, responsabile del carrello, deve impedire ai non addetti la guida del mezzo ed evitare che estranei salgano sulle forche.



c) Durante la guida I'operatore deve regolare la velocita in curva, in passaggi stretti, porte o su pavimento irregolare.

Deve allontanare dalla zona dove il carrello si muove i non addetti ed avvisare immediatamente se ci sono persone in pericolo; nel caso nonostante I'avvertimento ci sia ancora
qualcuno nella zona di lavoro il conducente & tenuto a fermare subito il carrello.

d) E’ proibito soffermarsi nelle zone in cui ci siano parti in movimento e salire sulle parti fisse del carrello.

e) Il conducente deve evitare le fermate brusche e le inversioni di marcia veloci.

f) In caso di salita o discesa, con pendenza max consentita, il conducente deve tenere il carico a monte e ridurre la velocita.

g) Durante la guida il conducente deve fare attenzione ad avere una buona visibilita ed avere lo spazio libero durante la retromarcia.

h) Se il carrello viene trasportato su ascensori deve entrare con le forche di carico davanti (accertarsi prima che I'ascensore abbia la portata sufficiente).

i) E” assolutamente proibito mettere fuori servizio o smontare i dispositivi di sicurezza. Se il carrello lavora in ambienti ad alto rischio d'incendi o di esplosione, questo deve
essere approvato per un tale tipo di utilizzazione.

I) La capacita di sollevamento del carrello non puo in alcun caso essere superata..

Il conducente deve assicurarsi che il carico sia ben sistemato sulle forche ed in perfetto ordine; non sporgere mai oltre le estremita di queste piu di 50mm.

m) Prima di iniziare il lavoro il conducente del carrello dovra controllare:

- il funzionamento del freno di servizio e di stazionamento

- che le forche di carico siano in perfette condizioni

- le ruote e i rulli siano integri

- la batteria sia carica, e gli elementi ben asciutti e puliti

- che tutti i dispositivi di sicurezza siano funzionanti

n) Interrompere I'utilizzo del carrello e porlo in ricarica qualora l'indicatore di stato batteria (rif.7/fig.3) abbia il led rosso accesso.

0) Il carrello deve essere sempre adoperato o parcheggiato al riparo da pioggia, neve e comunque non deve essere impiegato in zone molto umide.

p) Temperatura di utilizzo: -10/+40 °C.

NB: LA CASA COSTRUTTRICE NON SI ACCOLLA NESSUN ONERE RELATIVO A GUASTI O INFORTUNI DOVUTI AD INCURIA, INCAPACITA’, INSTALLAZIONE DA
PARTE DI TECNICI NON ABILITATI ED UTILIZZO IMPROPRIO DEL CARRELLO.

Traslare - (vedi fig.5)

Prima di muovere il carrello controllare il funzionamento dell’avvisatore acustico, del freno e che la batteria sia carica completamente. Girare la chiave in posizione 1 e portare
il timone in posizione di traslazione. Girare il regolatore lentamente e dirigersi nella direzione di lavoro desiderata. Per frenare o fermarsi completamente girare il regolatore nel
senso contrario a quello di marcia. Con il carrello sterzare sempre delicatamente in quanto movimenti bruschi sono causa di situazioni pericolose (in particolar modo quando il
carrello si muove ad alta velocita) e ridurre la velocita nelle strettoie quando si curva. L'angolo di sterzata e di 210°.

Blocco del sollevamento (28.2)
La macchina & dotata di un dispositivo automatico che blocca il sollevamento se le batterie raggiungono un livello di scarica superiore all’80%.
L’intervento del dispositivo & segnalato dal led rosso dell'indicatore stato batteria.

La macchina e dotata di un dispositivo automatico che blocca il sollevamento se le batterie raggiungono un livello di scarica superiore all’80%.
Se tale dispositivo interviene & necessario portare il carrello alla zona di ricarica e procedere come descritto al paragrafo “Carica delle batterie”.

Organi di comando (19.10) — (vedi fig.3)
1) Regolatore di marcia; 2) Tastatore “uomo morto”; 3) Tasto segnalatore acustico/tasto “tartaruga”; 4) Tasto sollevamento; 5) Tasto discesa; 6) Interruttore generale
7) Segnalatore stato batteria

MANUTENZIONE (20.9)

La manutenzione deve essere effettuata da personale specializzato.

Il carrello deve essere sottoposto almeno una volta 'anno ad un controllo generale. Dopo ogni manutenzione deve essere verificato il funzionamento del carrello e dei dispositivi
di sicurezza. Sottoporre il carrello a periodiche ispezioni per non incorrere in fermi macchina o in pericoli per il personale! (vedi tabella manutenzione).

NB: per eseguire la manutenzione in condizioni di sicurezza é obbligatorio staccare la spina dell’interruttore generale.

Tabella di manutenzione

SCADENZA SCADENZA
ELEMENTO CONTROLLI 3MESI | 6MES! | 12 MESI ELEMENTO CONTROLLI 3MES! | 6MES! | 12 MES!
STRUTTURA E FORCA | Verifica elementi portanti o INGRANAGGI Verifica livello rumore Y
Verifica serraggio bulloni e viti [ ] Cambiare olio ®
Verifica bronzine [ ]
FRENI Verifica funzionamento ® CILINDRO Ver|f|c‘a‘fur‘12|onament0 perdite e usura P
Verifica usura ferodo [ J guarnizioni
Verifica potenza di frenatura [ ) MOTORI ELETTRICI| Verifica usura spazzole [ ]
Verifica del gioco (circa 0,4 mm) [ ] Verifica relais di avviamento motore [ ]
RUOTE Verifica usura o BATTERIA Verifica densit e livello elettrolita [ ]
Verifica gioco cuscinetti [ ] Controllo tensione elementi [ )
Verifica ancoraggio [ J Verifica ancoraggio e tenuta morsetti [ ]
B i °® Verifica integrit cavi ([ ]
TIMONE Verifica del gioco Ingrassare morsetti con vasellina o
Verifica movimento laterale [ ) . L
Verifica ritorno posiz. verticale o ISPEZIONI Verm(.:a collegamento a massa impianto °®
elettrico
SISTEMA ELETTRICO Verifica usura dei teleruttori o Verifica velocit di traslazione salita e ®
Verifica connessioni, guasti di cavi o discesa forche carico
Verifica interruttore generale : Verifica dispositivi di sicurezza o
Ver!ffca avvisatore acustico Prova sollevamento e discesa con
Verifica tastatore "uomo morto" [ ] carico nominal .
Verifica valori fusibili o e
SISTEMA IDRAULICO Verifica funzionamento ® PéJL:ZIA DI_E%]CARRELLO: pulire le pgrti ?\lel c?rrello, ad elsclusione di quelle galéattriche
Verifica livello olio ® ed elettroniche con uno straccio umido. Non lavare assolutamente con getti d acqua
o . diretta, vapore e liquidi infiammabili. Pulire le parti elettriche ed elettroniche con aria
Verifica delle perdite e usura Y compressa deumidificata a bassa pressione (max 5 bar), oppure con un pennello non
connessioni metallico.
Cambiare olioffiltro o
Verifica funzionamento valvola
limitatrice di pressione ®
Verifica valvola limitatrice )
di flusso
Tabella di lubrificazione
PUNTI " SCADENZA NB: usare olio idraulico escluso olio motore e freni. Nota: disfarsi dell olio usato
DI LUBRH=ICAZIONE DI LUBRIFICANTE rispettando | ambiente. Si consiglia | accumulo in fusti da consegnarsi,
SMESI | 6MES| | 12MES| |successivamente alla stazione di servizio pi vicina. Non scaricare | olio in terra
RUOTE E RULLI Grasso al Litio NLGI-2 ° ©in luoghi non adatti.
INGRANAGGI Olio viscosit 40YC cSt143 [ ]
GRUPPO IDRAULICO Olio viscosit 40YC cSt32 [ ]




RICERCA GUASTI

LA MACCHINA NON PARTE (21.2): LE FORCHE NON SOLLEVANO (22.1):

PERDITA D OLIO NEL
‘ BATTERIA SCARICA ‘ @ ‘ CARICARE BATTERIA ‘ ‘ DA D oo S ‘ @ ‘ VERIFICA CONNESSIONI ‘

‘ MICRO TIMONE ROTTO ‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘ ‘ SOVRACCARICO ‘ @ ‘ DIMINUIRE IL CARICO ‘

‘SPAZZOLE MOTORE USURATE‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘ ‘ BATTERIA SCARICA ‘ @ ‘ CARICARE BATTERIA ‘

‘FUSIBILE DI POTENZA BRUCIATO ‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘ ‘ MANCA L OLIO NEL SERBATOIO‘ @ ‘ AGGIUNGERE OLIO ‘

‘ FUSIBILE AUSILIARIO BRUCIATO‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘
CHIAVE ROTTA ‘ @ ‘ MONTARE NUOVA CHIAVE ‘

‘COHTO CIRCUITO IMPIANTO ELETI'RICO‘ @ ‘ CONTROLLARE IMPIANTO ELETTRICO ‘

a

a
a

a

«

a

a

LA FORCHE NON RESTANO ALZATE (26.1): IL CARRELLO NON FRENA (23.1):
PERDITA DI OLIO NEL VERIFICA CONNESSIONI

‘ CIRCUITO IDRAULICG ‘ @ ‘ E GUARNIZION] ‘ ‘ BASSA COPPIA FRENANTE ‘ @ ‘ REGISTRARE IL FRENO ‘
‘VALVOLA DI PRESSIONE SPORCA ‘ @ ‘ PULIRE LA VALVOLA ‘ ‘GUASTO NEL SISTEMA FRENANTE‘ @ ‘ SOSTITUIRE FRENO ‘
‘ GUARNIZIONI CILINDRO USURATE‘ @ ‘ CAMBIARE GUARNIZIONI ‘

LA MOTOPOMPA NON PARTE (24.1): LA BATTERIA NON SI CARICA (25.1):

IL CARICABATTERIE NON

| SPAZZOLE MOTORE USURATE | @ | SOSTITUIRE | | COLLEGATD CORRETIAVENTE @ | VERIFicACONNESSIONI |
‘ SWITCH AVVIAMENTO ROTTO ‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘ ‘ FUSIBILE CARICABATTERIE ROTTO‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘
‘ COLLEGAMENTI ELETTRICI DIFETTOSI ‘ @ ‘ VERIFICA COLLEGAMENTI ‘ ‘ FUSIBILE RETE PRINCIPALE ROTTO‘ @ ‘ SOSTITUIRE ‘

ATTENZIONE !!! (27.1)
SE NESSUNA DELLE SOLUZIONI SUGGERITE RISOLVE
IL GUASTO PORTARE LA MACCHINAALL ASSISTENZA
Pl VICINA
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
DECLARATION DE L'EMISSION VIBRATOIRE .
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DESCRIPTION DU CHARIOT.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES (3.38)

PLAQUETTES
TRANSPORT ET MISE EN FONCTION
BATTERIE.

UTILISATION
ENTRETIEN.
RECHERCHE DES PANNES..

CONSTRUCTEUR PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MODELE CX12 S2-s4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 GEL S2-S4
ENTRAINEMENT ELECTRIQUE ELECTRIQUE ELECTRIQUE
FONCTIONNEMENT ACCOMPAGNANT ACCOMPAGNANT ACCOMPAGNANT
CAPACITE DE CHARGE Q kg 1200 1200 1200
CENTRE DE GRAVITE c mm 600 600 600
DISTANCE DE CHARGE DEPUIS LA BASE FOURCHE X mm 886 886 886
EMPATTEMENT y mm 1119 1119 1119
MASSE EN SERVICE AVEC BATTERIE (voir ligne 6,5) kg 155-157 165-167 160-162
CHARGE PAR ESSIEU CHARGE, AVANT/ARRIERE kg 431/924-926 441/924-926 436/924-926
CHARGE PAR ESSIEU A VIDE, AVANT/ARRIERE kg 124/31-33 134/31-33 129/31-33
PNEUS* G+P/P G+P/P G+P/P
DIMENSIONS ROUES AVANT (@ x largeur) 186x50 186x50 186x50
DIMENSIONS ROUES ARRIERE (@ x largeur) 82x82-60 82x82-60 82x82-60
DIMENSIONS ROUES LATERALES (D x largeur) 75x25 75x25 75x25
NOMBRE DE ROUES (x=MOTRICE) AVANT/ARRIERE 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 Ax+2/2-2/4
LARGEUR DE LAVOIE AVANT by mm 369 369 369
LARGEUR DE LA VOIE ARRIERE by mm 371 371 371
HAUTEUR DE LEVAGE hy mm 115 115 115
HAUTEUR DU TIMON EN POSITION DE CONDUITE MIN/MAX hys mm 885/1345 885/1345 885/1345
HAUTEUR FOURCHES EN POSITION BASSE hyy mm 85 85 85
LONGUEUR TOTALE Iy mm 1510 1510 1510
LONGUEUR AVEC ARRIERE DE LA FOURCHE I, mm 360 360 360
LARGEUR TOTALE by mm 520 520 520
DIMENSIONS FOURCHES sfefl | mm 55{150/1150 55/150/1150 55/150/1150
LARGEUR FOURCHES bs mm 520 520 520
DEGAGEMENT AU CENTRE DE LEMPATTEMENT m, mm 30 30 30
ALLEE DE TRAVAIL POUR PALETTES 800x1200 LONGITUDINAL Ay mm 1782 1782 1782
RAYON DE BRAQUAGE W, mm 1268 1268 1268
VITESSE DE TRANSLATION, AVEC/SANS CHARGE km/h 4,3/4,8 4,3/4,8 4,3/4,8
VITESSE DE LEVAGE, AVEC/SANS CHARGE mfs 0,03/0,04 0,03/0,04 0,03/0,04
VITESSE DE DESCENTE, AVEC/SANS CHARGE mis 0,05/0,02 0,05/0,02 0,05/0,02
PENTE SURMONTABLE, AVEC/SANS CHARGE % 10/25 10/25 10/25
FREIN DE SERVICE ELECTRIQUE ELECTRIQUE ELECTRIQUE
PUISSANCE MOTEUR DE TRACTION kW 0,35 0,35 0,35
PUISSANCE MOTEUR DE LEVAGE kw 04 04 04
TENSION BATTERIE, CAPACITE NOMINALE C5 V/IAh 24/60 2460 (45 C5) 24/48 (40 C5)
MASSE BATTERIE kg 2x14 2x19 2x16
CONSOMMATION D'ENERGIE SELON CYCLE VDI kWh/h 0,28 0,28 0,28
NIVEAU SONORE A L'OREILLE DU CONDUCTEUR** dB(A) 67 67 67
*G=Pneu, P=Polyuréthane N=Nylon **Mesurages effectués au niveau de I'opérateur sans charge (déplacement et/ou levage)
LONGUEUR DE FOURCHE | mm 800 1000 1150 1000 1150
MODELE CX12 S2-S4 CX12 S2-S4 CX12 S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 PLUS S2-S4
CENTRE DE GRAVITE c mm 400 500 600
DISTANCE DE CHARGE DEPUIS LA BASE FOURCHE X mm 536 736 886 536 736 886
EMPATTEMENT y mm 769 969 1119 769 96! 1119
MASSE EN SERVICE AVEC BATTERIE (voir ligne 6,5) kg 150-152 153-155 155-157 160-162 163-165 165-167
CHARGE PAR ESSIEU CHARGE, AVANT/ARRIERE kg 333/1017-1019 415/938-940 431/924-926 343/1017-1019 425/938-940 441/924-926
CHARGE PAR ESSIEU A VIDE, AVANT/ARRIERE lﬂ 121/29-31 123/30-32 124/31-33 131/29-31 133/30-32 134/31-33
LONGUEUR TOTALE Iy mm 1160 1360 1510 1160 1360 1510
LARGEUR FOURCHES [ mm 520 520 520 520 520 520
ALLEE DE TRAVAIL POUR PALETTES 800x1200 LONGITUDINAL Ast mm 1382 1582 1782 1382 1582 1782
RAYON DE BRAQUAGE Wa | mm 918 1118 1268 918 1118 1268
LONGUEUR DE FOURCHE | mm 800 1000 1150
MODELE CX12 GEL S2-84 CX12 GEL S2-S4 CX12 GEL S2-S4
CENTRE DE GRAVITE c_|mm 400
DISTANCE DE CHARGE DEPUIS LA BASE FOURCHE X __|mm 53 73 886
EMPATTEMENT y _[mm 76! 96! 1119
MASSE EN SERVICE AVEC BATTERIE (voir ligne 6,5) ki 150-152 153-155 160-162
CHARGE PAR ESSIEU CHARGE, AVANT/ARRIERE ki 333/1017-1019 415/938-940 436/924-926
CHARGE PAR ESSIEU A VIDE, AVANT/ARRIERE ki 121/29-31 123/30-32 129/31-33
LONGUEUR TOTALE 11 [mm 1160 1360 1510
LARGEUR FOURCHES b5 [mm 520 520 520
ALLEE DE TRAVAIL POUR PALETTES 800x1200 LONGITUDINAL Ast Imm 1382 1582 1782
RAYON DE BRAQUAGE Wa m 918 1118 1268
1
DECLARATION DE L'EMISSION VIBRATOIRE (33.3)
Valeurs d'émission vibratoire déclarées conformément a EN 12096
Description Valeur Regle Européenne (EN) | Surface d'essai
Valeur d'émission vibratoire 0.97
mesurée, a (m/s?) EN ISO Plancher en ciment
20643 lisse industriel
. 2 £
Incertitude, K (m/s®) 0.28 (Main-Bras)
Valeur d'émission vibratoire 3.83
A 2 n N
mesurée, a (m/s?) EN ISO Sur piste d'essai
20643 selon EN 13059
) o .
Incertitude, K (m/s®) 0.15 (Main-Bras)
Valeur d'émission vibratoire 0.77
mesurée, a (m/s?) EN 13059 Plancher en ciment
. (Corps entier) lisse industriel
Incertitude, K (m/s?) 0.39
Valeur d'émission vibratoire 1.02
A 21 . .
mesurée, a (m/s?) EN 13059 Sur piste d'essai
. (Corps entier) selon EN 13059
Incertitude, K (m/s?) 0.08

Valeurs déterminées conformément a EN ISO 20643 et EN 13059.

EMPLOI DE LA MACHINE (4.1)

Cette machine a été projetée pour soulever et pour transporter des unités de charge sur des sols lisses et sans aucune aspérité.

Sur le chéassis on trouve une plaquette d’identification qui indique la capacité de soulévement qui ne devra jamais étre dépassée pour la sécurité du personnel et pour ne pas
endommager le véhicule. Il est conseillé de respecter rigoureusement les normes anti-accidents et celles qui concernent le fonctionnement et I'entretien. N'importe quel montage

d’équipements accessoires sur la machine devra étre autorisé par la MAISON DE CONSTRUCTION.

DESCRIPTION DU CHARIOT (5.4+x11) - (voir fig.1)

Ce chariot est un transpallet électronique a fourches avec guide a gouvernail, idéal pour le stockage et le transport d’unités de charge sur des parcours plats et sans aspérités.

Les organes de commande sont bien visibles et on peut les actionner facilement.
Le transpallet est conforme a toutes les normes actuelles de confort et de sécurité C.E.

Le dessin montre les principales caractéristiques:

1) CHASSIS 2) INTERRUPTEUR GENERAL 3) GOUVERNAIL DE GUIDE 4) PETITE CENTRALE ELECTRIQUE 5) ROUE STABILISATRICE 6) CARTER 7) MOTOROUTE
12) CYLINDRE SOULEVEMENT 13) REDRESSEUR

8) FICHE ELECTRONIQUE 9) BATTERIE

10) ELECTROFREIN

11) ROULEAUX DE CHARGE
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DISPOSITIFS DE SECURITE $6 .4) - (voir flg

1) INTERRUPTEUR GENERAL (REF.2/FIG.1); 2) ELECTROFREIN (REF.10. FIG.1); 3) VALVE POUR LIMITER LE FLUX; 4) VALVE DE PROTECTION MAXIMUM; 5)
PROTECTIONS CONTRE LES CHOCS: elles servent a protéger la roue motrice (ref.7/Fig. 1) des chocs, ainsi que les roues latérales stabilisatrices (ref.5/fig.1) pour éviter
I'’écrasement des pieds pendant le tranfert; 6) TATEUR “HOMME MORT” (REF.2/FIG.3): c’est un interrupteur de sécurité situé sur le gouvernail de guide et il protege le
conducteur des collisions en marche arriére.
Structure (7.8) - (voir fig.1)
En acier estampé a haute résistance, elle est composée d’un chassis équipé des fourches, du mécanisme a parallélogramme articulé ainsi que d’un support pour le groupe de
traction et de levage. Les rouleaux de charge antérieurs (ref.11), la roue motrice (ref.7) et les deux roues latérales dotées d’une suspension (ref.5) assurent une grande fluidité.
Les carters (ref.6) s'ouvrent facilement et permettent d’avoir un bon accés a tous les groupes pour le service assistance.
Traction (8.2)
Le groupe de traction, placé centralement, actionne la roue motrice au moyen d’engrenages coniques et cylindriques. Le sens de marche s’inverse en actionnant les papillons
placées sur le gouvernail de guide(ref.1/fig.3).

Gouvernail (9.10) - (ref.3 fig.1)

Le chariot peut étre guidé par un conducteur a pieds. L'angle de braquage est de 210°. Le gouvernail agit directement sur la roue motrice et donc pour changer de direction, il
faut le faire tourner dans le sens désiré. Pour actionner le chariot (voir fig.2) il faut maintenir le gouvernail dans la position centrale (pos.B), tandis que pour I'arréter on doit le
mettre dans la position supérieure (pos.A) ou inférieure (pos.C). Une fois que le gouvernail est laissé il retourne automatiquement dans la position supérieure (pos.A) et il sert
de frein de parking. En mode “tortue”, lorsque le timon se trouve en position supérieure (pos.A) ou inférieure (pos.C), pour déplacer le chariot a vitesse réduite, il suffit

de pousser sur le bouton de signalisation acoustique/touche “tortue” (réf.3, fig.3) et d’agir sur I'interrupteur de freinage (réf.1, fig.3).

Freins (10.7)
Le freinage de service est effectué par le moteur, lorsquion rel,che liaccélérateur. Le frein électromagnétique sert de frein de stationnement et de frein de secours. Le freinage de secours
sieffectue en portant le timon en position supérieure (pos. A) ou bien inférieure (pos. C) (voir fig. 2). En déconnectant liéquipement électrique, le frein électromagnétique sert de frein de
stationnement.

Installation hydraulique (11.2)

Pour soulever et abaisser les fourches il est suffisant d’agir sur le levier de commande du groupe gouvernail (ref.4,5/fig.3) de fagon a ce que la motopompe (ref.4/fig.1) envoie
I’huile hydraulique du réservoir vers le cylindre de soulévement. L’énergie nécessaire au travail effectif est fournie par la batterie (ref.9/fig.1). Dans I'installation hydraulique deux
valves de sécurité sont installées: a) Valve pour limiter le flux, évite que la charge tombe a I'improviste en cas de rupture du systeme hydraulique et elle est intégrée dans la
motopompe b) Valve de pression maximum, celle-ci aussi intégrée dans la motopompe, protége le systéme mécanique et hydraulique en cas de surcharge.

Installation électrique (12.7)

Construite selon les normes en vigueur et constituée d’un variateur électronique (ref.8/fig.1)) programmable (doté de toutes les sécurités et de tous les réglages) et d’organes
de commande actionnables a partir de la téte du gouvernail. Les connexions sont assurées contre le relachement accidentel. Les conducteurs sont en cuivre et sont tres flexibles
avec une section adaptée aux conditions de fonctionnement et aux influences externes qui peuvent se vérifier. Tous les composants électriques sont montés de fagon a assurer
le fonctionnement et faciliter I'entretien.

PLAQUETTES (13.9) - (voir fig.6)

Sur la machine sont visibles les plaquettes suivantes:

A) Plaquette d'identification du type de véhicule indiquant la PORTEE MAXIMUM  B) Plaquettes danger écrasement pieds C) Plaquettes indiquant les points d’élingage D)
Plaquette: lire les instructions  E) Plaquette indicant la position du barycentre du poids F) Plaquette bouton “tortue”

Les plaquettes ne doivent absolument pas étre enlevées ou étre illisibles.
IMPORTANT: IL EST INTERDIT D’EXCEDER LA PORTEE FIXEE SUR LA PLAQUETTE TYPE “A” ATTACHEE A LA MACHINE AU MOMENT DE L’ACTE DE VENTE

TRANSPORT ET MISE EN MARCHE
Transport (14.3)
Pour transporter le chariot 4 points d’élingage sont prévus et sont indiqués sur les plaquettes “C” (fig.6), tandis que le poids est indiqué sur la plaquette d’identification “A” (fig.6).

Mise en marche (15.1)
Avant de mettre en marche la machine contrdler que toutes les parties sont en parfaite condition, vérifier le fonctionnement de tous les groupes et I'intégrité des dispositifs de
sécurité. Déplacer le chariot avec le courant de la batterie et jamais avec le courant alterné relevé pour ne pas endommager les composants électriques.

BATTERIE (16.6)

Instructions, mesures de sécurité et entretien

L'inspection, la charge et le changement de batterie doit étre fait par un personnel autorisé en suivant les instructions d’utilisation du constructeur de celle-ci. Il est interdit de
fumer et de laisser a cété du chariot et de I'appareil de charge des matériaux inflammables ou qui provoquent des scintilles. Le milieu doit étre bien aéré. Pour un bon entretien
les bouchons des éléments doivent étre secs et propres. Eliminer I'acide qui sort, appliquer un peu de vaseline sur les bornes et les serrer. Le poids et les dimensions de la
batterie peuvent influer sur la stabilité du chariot et donc si I'on monte une batterie différente des batteries standard il est conseillé d’interpeller la MAISON DE CONSTRUCTION
pour une autorisation nécessaire.

Le chariot est équipé d’un témoin de charge de la batterie, relié au redresseur, qui est toujours actif indépendamment de la position de I'interrupteur général. Si on laisse la
machine inactive pendant quelques minutes, le t¢émoin de charge de la batterie s’éteint mais il estimmédiatement réactivé dés que I'opérateur effectue une opération quelconque
sur la machine, par exemple un mouvement des fourches, du timon ou une translation. Lorsque I'opérateur allume l'interrupteur général, les del restent éteintes jusqu’a la
premiére activation de la machine; vice versa, apres qu’on éteint I'interrupteur général, les del restent allumées encore quelques secondes avant de s’éteindre.

Rechargement de la batterie

Avant de commencer le rechargement vérifier que les conducteurs sont integres. Relier la prise du chargeur de batterie (A) au secteur (voir fig.5). Au terme de la recharge, le
chargeur de batterie coupe le débit du courant et le voyant vert s’allume. A ce stade, on détachera la prise (A) du secteur. Une recharge normale suppose de 10 a 12 heures. Il
est préférable de recharger la batterie au terme des heures d'utilisation du chariot. Le recharge-batteries est congu pour assurer un rechargement d’entretien pour un certain
temps aprés le rechargement complet. Le risque de surcharge n’existe pas et donc il n’est pas nécessaire de détacher le recharge-batteries apres le rechargement total.

Ne jamais décharger complétement les batteries, et éviter les rechargements incomplets; en outre toujours laisser le recharge-batteries signaler la fin de la recharge.
ATTENTION: Décharger excessivement les batteries signifie leur réduire la vie!

Changement de la batterie (17.4)
a) Déposer le capot arriere  b) Détacher les cables des pbles de la batterie c) Extraire la batterie d) Installer a nouveau la batterie de la fagon inverse, en la plagant dans
son logement et en la connectant correctement.

(toujours mettre une batterie du méme type de celle que I’on change).

IMPORTANT: EMPLOYER AVEC SOIN L’ACIDE SULFURIQUE, IL EST TOXIQUE ET CORROSIF; IL ATTAQUE LA PEAU ET LES HABITS QUI DEVRONT EVENTUELLEMENT
ETRE LAVES AVEC DU SAVON ET DE L’'EAU ABONDANTE. EN CAS D'INCIDENT CONSULTER UN MEDECIN!!!

Au cas ou I'on changerait la batterie, remettre la vieille batterie a la station de service la plus proche.

Vérification batterie

Lire attentivement les instructions d'utilisation et d’entretien du Constructeur de la batterie. Vérifier 'absence de corrosion, la présence de vaseline sur les pbles et que I'acide
arrive a 15 mm au dessus des plaques. Si les éléments sont découverts, remplir avec de I'eau déstillée. Mesurer la densité de I'électrolyte avec un densimetre pour controler
le niveau de charge.

UTILISATION (18.15)
Le conducteur devra dérouler le mode d’ emploi suivant dans la position de conduction; ¢a pour rester loin des zones dangereuses (comme les montants, les fourches, les
chaines, les poulies, les roues motrices et stabilisatrices et tous les organes en mouvement), qui impliquent I’ écrasement des mains et/ou des pieds.

Normes de sécurité

Le chariot doit étre utilisé conformément aux normes suivantes:

a) Le conducteur de la machine doit connaitre les instructions d’utilisation concernant le véhicule, porter des habits adaptés et aussi le casque.

b) Le conducteur, responsable du chariot, doit empécher a ceux qui ne sont pas autorisés la conduite du moyen et éviter que des personnes externes sautent sur les fourches.
c) Durant la conduite I'opérateur doit régler la vitesse dans les virages, dans les passages étroits, dans les portes ou sur des sols irréguliers. Il doit éloigner de la zone ou le
chariot bouge ceux qui sont étrangers aux travaux et aviser inimédiatement s'’il y a des personnes en danger; au cas ou malgré I'avertissement il y aurait encore quelqu’un dans
la zone de travail le conducteur est tenu d’arréter immédiatement le chariot.

d) Il est interdit de s’arréter dans les zones ou il y a des parties en mouvement et de monter sur les parties fixes du chariot.

e) Le conducteur doit éviter les arréts brusques et les inversions de marche rapides.

f) Dans des cas de montée ou de descente, avec une pente maximum consentie, le conducteur doit tenir la charge en haut et réduire la vitesse

g) Durant la conduite le conducteur doit faire attention a avoir une bonne visibilité et a avoir un espace libre pour faire marche arriére.

h) Si le chariot est transporté sur les ascenseurs il doit entrer avec les fourches de chargement devant (s’assurer avant que I'ascenseur a une portée suffisante)

i) Il est absolument interdit de mettre hors service ou de démonter les dispositifs de sécurité. Si le chariot travaille dans des milieux a haut risque d’incendie ou d’explosion, il
doit étre approuvé pour un certain type d'’utilisation.

1) La capacité de soulévement du chariot ne peut en aucun cas étre dépassée. Le conducteur doit s’assurer que le chariot est bien arrangé sur les fourches et en parfait ordre;
ne jamais dépasser hors des extrémités de plus de 50mm.

m) Avant de commencer le travail le conducteur du chariot devra contréler:



- le fonctionnement du frein de service et de stationnement

- que les fourches de charge soient en parfaite condition

- les roues et les rouleau

x sont intégres

- la batterie est rechargée, bien fixée et les éléments bien secs et propres

- que tous les dispositifs

de sécurité fonctionnent.

n) Ne pas utiliser le chariot mais le recharger lorsque la del rouge (rif.7/fig.3) du tEmoin de charge de la batterie s’allume.

0) Le chariot doit toujours étre utilisé ou parqué a I'abri de la pluie, de la neige et ne doit pas étre employé dans des zones trés humides.
p) Température d'utilisation -10/+40 °C.
LA MAISON DE CONSTRUCTION N’EST RESPONSABLE D’AUCUNE DEPENSE RELATIVE A DES DEGATS OU A DES ACCIDENTS DUS A UN MANQUE DE SOIN, O
L’INCAPACITE, A UNE INSTALLATION FAITE PAR DES TECHNICIENS NON HABILITES, ET A UNE UTILISATION IMPROPRE DU CHARIOT.

Transférer - (voir fig.5)

Avant de bouger le chariot contréler le fonctionnement de I'avertisseur acoustique, du frein et que la batterie soit complétement rechargée. Tourner la clé dans la position 1 et
mettre le gouvernail en position de translation. Tourner le régulateur lentement et se diriger dans la direction de travail désirée. Pour freiner ou pour s’arréter complétement
tourner le régulateur dans le sens contraire a celui de la marche. Avec le chariot braquer toujours délicatement car les mouvements brusques sont causes de situations
dangereuses (de fagon particuliere quand le chariot bouge a grande vitesse). Réduire la vitesse dans les espaces étroits et quand on tourne. L'angle de braquage est de 210°.

Dispositif de blocage d

u levage (28.2)

Le chariot est muni d’un dispositif automatique qui bloque le levage si les batteries atteignent un niveau de décharge excédant 80%. Le déclenchement du dispositif est signalé
par I'allumage de la del rouge du témoin de charge de la batterie.

Si le dispositif intervient, il est nécessaire de conduire le chariot a un chargeur de batteries et procéder comme décrit au paragraphe “charge des batteries”.

Organes de commande (19.10) - (voir fig.3)
Régulateur de marche

Tateur “homme mort”
Touche de signalisatio

Bouton de descente
Interrupteur général

ENTRETIEN (20.9)

1)
3
g Bouton de soulévement
)
)

n acoustique/touche “tortue”

Signalisation état batterie

L'entretien doit étre effectué par un personnel spécialisé. Le chariot doit étre soumis au moins une fois par an a un contréle général

Apres chaque opération d’entretien on doit vérifier le fonctionnement du chariot et des dispositifs de sécurité. Soumettre le chariot a des inspections périodiques pour ne pas
risquer des bloquages de la machine ou des dangers pour le personnel! (voir tableau entretien)

NOTE: L’entretien doit toujours étre effectué aprés avoir débranché I'interrupteur général pour garantir la sécurité relative.

Tableau d’entretien

ELEMENTS

CONTROLES

TOUS LES:

3 Mois

6 Mois

12 Mois

STRUCTURE ET FOURCHE

FREINS

ROUES

GOUVERNAIL

SYSTEME ELECTRIQUE

SYSTEME HYDRAULIQUE

Vérification éléments portants
Vérification serrage boulons et vis
Contréle des coussinets en bronze

Vérifications fonctionnement
Vérifications usure garniture
Vérifications puissance de frein
Vérifications du jeu (environ 0,4 mm)

Vérifications usure
Vérifications jeu coussinets
Vérifications ancrage

Vérifications du jeu
Vérifications mouvement latéral
Vérifications retour position verticale

Vérifications usure des télérupteurs
Vérifications connexions, dégéts des cables
Vérifications interrupteur général
Vérifications avisuer acoustique
Vérifications tateur “homme mort”
Vérifications valeurs fusibles
Vérifications fonctionnement
Vérifications niveau d'huile

Vérifications des pertes et
usure connexions

Changer huileffiltre

Vérifications fonctionnement
valve limitatrice de pression

Vérifications valve limitatrice de flux

TOUS LES:

ELEMENTS CONTROLES

3 Mois 6 Mois 12 Mois

ENGRENAGES Vérification niveau bruit

Changer huile

CYLINDRE Vérification fonctionnement pertes

et usure garnisons

MOTEURS ELECTRIQUES | Vérification usure brosses

Vérification relais de mise en marche moteur

BATTERIE Vérification densité et niveau électrolyte
Contréle tension éléments
Vérification ancrage et tenue bornes
Vérification intégrité cables
Engraisser bornes avec vaseline
Vérification branchement & masse
installation électrique

Vérification vitesse de translation
montée et descente fourches charge

Vérification dispositifs de sécurité

Essai soulévement et descente
avec charge nominale

INSPECTIONS

Tableau de lubrification

POINTS DE
LUBRIFICATION

TYPE DE
LUBRIFIANT

TOUS LES:

3 Mois

6 Mois

12 Mois

ROUES ET ROULEAUX

ENGRENAGES

GROUPE HYDRAULIQUE

Gras au Lithium NLGI-2

Huile viscosité 40°C cSt143

Huile viscosité 40°C cSt32

NETTOYAGE DU CHARIOT: Nettoyer les parties du chariot avec un chiffon humide en
évitant les éléments électriques et électroniques.

Ne jamais laver au jet d’eau direct, a la vapeur ou avec des liquides inflammables.
Nettoyer les parties électriques et électroniques a I'air comprimé déhumidifié a basse
pression (5 BAR max.) ou avec un pinceau non métallique.

Utiliser une huile hydraulique en excluant I'huile moteur et freins. Note: Se défaire de I'huile déja utilisée en respectant I'environnement. Il est conseillé de I'accumuler dans des
flts a remettre, par la suite, a la station de service la plus proche. Ne pas décharger I'huile sur la terre ou dans des lieux non adaptés.



LE MACHINE NE PART PAS (21.2):

RECHERCHE PANNES

LES FOURCHES NE SE SOULEVENT PAS (22.1):

- - PERTE D’HUILE DANS LE
‘ BATTERIE DECHARGEE ‘ @ ‘ RECHARGER LA BATTERIE ‘ SYSTEME HYDRAULIQUE

@

4

CHANGER

| | SURCHARGE |

| MICRO GOUVERNAIL CASSE | @ |

a

4

‘ BROSSESMOTEURSUSEES‘ @ ‘

CHANGER

‘ ‘ BATTERIE DECHARGEE ‘

@

&

‘ FUSIBLE DE PUISSANCE BRULE ‘ @ ‘

CHANGER

‘ ‘ MANQUE D’HUILE DANS LE RESERVOIR‘

@

‘ FUSIBLE AUXILIAIRE BRULE ‘ @ ‘

CHANGER

@

‘ CLE CASSEE ‘ @ ‘ MONTER NOUVELLE CLE COMPLETE‘

€«

‘COURT~C\HCU\T\NSTALLAT\ONELECTR\OUE‘ @ ‘CONTROLERINSTALLATIONELECTRIQUE‘

LES FOURCHES NE RESTENT PAS EN HAUT (26.1):

@ ‘ VERIFICATION CONNEXIONS ‘
@ ‘ DIMINUER LA CHARGE ‘
@ ‘ CHARGER LA BATTERIE ‘
@ ‘ AJOUTER DE L'HUILE ‘

LES CHARRIOT NE FREINE PAS (23.1):

PERTE D’HUILE DANS LE VERIFICATION CONNEXIONS
‘ CIRCUIT HYDRAULIQUE ‘ @ ‘ ET JOINTS ‘ ‘ BAS COUPLE FREINANT ‘

4

‘ VALVE DE PRESSION SALE ‘ @ ‘ NETTOYER LA VALVE ‘ ‘ PANNE DANS LE SYSTEME FREINANT‘

&

‘ JOINTS CYLINDRE USES ‘ @ ‘ CHANGER LES JOINTS ‘

LA MOTOPOMPE NE PART PAS (24.1):

@ ‘ ENREGISTRE LE FREIN ‘
@ ‘ CHANGER LE FREIN ‘

LA BATTERIE NE SE RECHARGE PAS (25.1):

‘ BROSSES MOT. USEES ‘ @ ‘

RECHARGEBATTERIE PAS
CHANGER ‘ ‘ BRANCHE CORRECTEMENT ‘
FUSIBLE RECHARGE
| SWITCH DE MISE EN MARCHE CASSE] @ | CHANGER | | FUSBLERECHARGE |
‘ BRANCHEMENTS ELECTRIQUES DEFECTUEUX‘ @ ‘ VERIF. BRANCHEMENTS ‘ ‘ FUSIBLE CASSE LIGNE PRINCIPALE‘
ATTENTION !!!

SI AUCUNE DES SOLUTIONS CONSEILLEES NE DEVAIT
REPARER LA PANNE, AMENER LA MACHINE AU
SERVICE D’ASSISTANCE LE PLUS PROCHE.

@ ‘ VERIFICATION CONNEXIONS ‘
@ ‘ CHANGER ‘
@ ‘ CHANGER ‘




SUMMARY (1.7)

TECHNICAL DATA
DECLARATION OF VIBRATION EMISSION .
USE OF THE MACHINE ..............
DESCRIPTION OF THE TRUCK .

PLATES
TRAN
BATT

USE

E

MAINTENANCE ..

SPORT AND SET UP
RY

SAFETY DEVICES.. pag. 10 TROUBLE SHOOT
MANUFACTURER PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
- MODEL CX12 S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 GEL S2-S4
o DRIVE ELECTRIC ELECTRIC ELECTRIC
E OPERATOR TYPE PEDESTRIAN PEDESTRIAN PEDESTRIAN
5 LOAD CAPACITY Q kg 1200 1200 1200
ﬁ LOAD CENTRE DISTANCE c mm 600 600 600
LOAD DISTANCE, CENTRE OF DRIVE AXLE TO FORK X mm 886 886 886
\WHEEL BASE y mm 1119 1119 1119
(2 SERVICE WEIGHT kg 155-157 165-167 160-162
é AXLE LOAD LADED, FRONT/REAR kg 431/924-926 441/924-926 436/924-926
E AXLE LOAD UNLADEN, FRONT/REAR kg 124/31-33 134/31-33 129/31-33
TYRES* G+P/P G+P/P G+P/P
% TYRE SIZE, FRONT (@ x width) 186x50 186x50 186x50
E TYRE SIZE, REAR (@ x width) 82x82-60 82x82-60 82x82-60
o SIDE WHEELS (@ x width) 75x25 75x25 75x25
ﬁ WHEELS, NUMBER (x=DRIVEN) FRONT/REAR 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
t by mm 369 369 369
by mm 371 371 371
hy mm 115 115 115
HEIGHT OF TILLER IN DRIVE POSITION MIN/MAX hy, mm 885/1345 885/1345 885/1345
HEIGHT, LOWERED hyy mm 85 85 85
» OVERALL LENGTH Iy mm 1510 1510 1510
E LENGHT TO FACE OF FORKS I, mm 360 360 360
2 OVERALL WIDTH b, mm 520 520 520
E FORK DIMENSIONS sfell| mm 55/150/1150 55/150/1150 55/150/1150
= DISTANCE BETWEEN FORK ARMS by mm 520 520 520
GROUND CLEARANCE, CENTRE OF WHEEL BASE m, mm 30 30 30
AISLE WIDTH FOR PALLETS 800x1200 LENGHTWISE Ay mm 1782 1782 1782
TURNING RADIUS W, mm 1268 1268 1268
u ' TRAVEL SPEED, LADEN/UNLADEN km/h 4,3/4,8 4,3/4,8 4,3/4,8
5' 2 LIFT SPEED, LADEN/UNLADEN m/s 0,03/0,04 0,03/0,04 0,03/0,04
s E LOWERING SPEED, LADEN/UNLADEN m/s 0,05/0,02 0,05/0,02 0,05/0,02
2 MAX GRADEABILITY, LADEN/UNLADEN % 10/25 10/25 10/25
& SERVICE BRAKE ELECTRIC ELECTRIC ELECTRIC
DRIVE MOTOR POWER kW 0,35 0,35 0,35
So W 04 04 04
E 2 [ |[BATTERY VOLTAGE, NOMINAL CAPACITY C5 V/IAh 24/60 24/60 (45 C5) 24/48 (40 C5)
22 ] 2x14 2x19 2x16
51 |ENERGY CONSUMPTION ACC. TO VDI CYCLE kWh/h 0,28 0,28 0,28
dB(A) 67 67 67
*G=Rubber, P=Polyurethane, N=Nylon **Measurements carried out at the operator level without load (shifting and/or lifting)
| mm 800 1000 1150 800 1000 1150
CX12 S2-S4 CX12 S2-S4 CX12 S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 PLUS S2-S4
c mm 400 00 600
LOAD DISTANCE, CENTRE OF DRIVE AXLE TO FORK X mm 536 36 886 536 736 886
Yy mm 769 69 1119 769 969 1119
HT kg 150-152 163-155 155-157 160-162 163-165 165-167
DED, FRONT/REAR kg 333/1017-1019 415/938-940 431/924-926 343/1017-1019 425/938-940 441/924-926
LADEN, FRONT/REAR kg 121/29-31 123/30-32 124/31-33 131/29-31 133/30-32 134/31-33
Iy mm 1160 360 1510 1160 1360 1510
b mm 520 520 520 520 520 520
AISLE WIDTH FOR PALLETS 800x1200 LENGHTWISE Ast | mm 1382 1582 1782 1382 1582 1782
Wa | mm 918 1118 1268 918 1118 1268
FORKS LENGTH 1000 1150
MODEL CX12 GEL S2-S4 CX12 GEL S2-S4 CX12 GEL S2-S4
LOAD CENTRE DISTANCE 400 500 600
LOAD DISTANCE, CENTRE OF DRIVE AXLE TO FORK 536 736 886
\WHEEL BASE 769 969 1119
SERVICE WEIGHT 150-152 1563-155 160-162
AXLE LOAD LADED, FRONT/REAR 333/1017-1019 415/938-940 436/924-926
AXLE LOAD UNLADEN, FRONT/REAR 121/29-31 123/30-32 129/31-33
OVERALL LENGTH 1160 360 1510
DISTANCE BETWEEN FORK ARMS 520 520 520
AISLE WIDTH FOR PALLETS 800x1200 LENGHTWISE 1382 1582 1782
 TURNING RADIUS 918 1118 1268

DECLARATION OF VIBRATION EMISSION (33.3

Declared vibration emission values in compliance with EN 1209

Description Value European Norm (EN) | Test surface

Measured vibration 0.97

emission value, a (m/s?) EN ISO Industrial smooth
concrete floor

Uncertainty, K (m/s?) 0.28 ?Iggﬁg-Arm)

Measured vibration 3.83

emission value, a (m/s®) EN ISO S&Lergtir:;ag)k

Uncertainty, K (m/s?) 0.15 fﬂgﬁg_mm) EN 13059

Measured vibration 0.77

emission value, a (m/s®) EN 13059 Industrial smooth

ncrete floor

Uncertainty, K (m/s?) 0.39 (Whole body) concrete floo

Measured vibration 1.02

emission value, a (m/s?) EN 13059 g&éﬁzméafok

Uncertainty, K (m/s?) 0.08 (Whole body) EN 13059

Values determined in compliance with EN ISO 20643 and EN 13059.

USE OF THE MACHINE (4.1)

This machine has been designed to lift and transport loads on perfectly even floors. An identification plate can be found on the chassis indicating the lifting capacity that must
never be exceeded both for the safety of the personnel and not to damage the vehicle. Please observe the safety, use and maintenance regulations to the letter. Any mounting

of extra equipment on the machine must be authorised by the MANUFACTURERS.

DESCRIPTION OF THE TRUCK (5.4+x11) - (see fig.1)

This machine is an electronic transpallet with forks and steering bar drive and is perfect for transporting loads on perfectly even surfaces. The controls are easy to see and use.

The transpallet complies with all current EEC safety and comfort regulations. The drawing shows its main specifications.

1) CHASSIS 2) MASTER SWITCH 3) STEERING BAR 4) HYDRAULIC OUTLET 5) STABILISING WHEEL 6) COVERS 7) MOTOR WHEEL

8) ELECTRONIC CARD 9) BATTERY

10) ELECTRIC BRAKE

11) LOADING ROLLERS

12) LIFTING CYCLINDER

13) RECTIFIER




SAFETY DEVICES (6.4) - (see fi .1&

1) MASTER SWITCH (REF.2/FIG.1); 2) ELECTRIC BRAKE (REF.10/FIG.1); 3) FLOW LIMITING VALVE; 4) MAXIMUM PRESSURE VALVE;

5) BUMPERS: they protect the driving wheel (ref.7/Fig. 1), the lateral stabilising wheels (ref.5/fig.1) from bumps; in case of accidents, as well as preventing feet from being
squashed during movement; 6) DEAD MAN’S HANDLE (REF.2/FIG.3): this is a safety switch located on the steering bar and protects the driver from collisions when reversing.

Structure (7.8) - (see fig.1)

It is made in bent high resistance and it is composed by a welded frame with forks, articulated parallelogram linkage and by a supporting structure for the traction and lifting
devices. The front loading rollers (ref.11), the driving wheel (ref.7) and the two lateral sprung wheels (ref.5) guarantee smooth movement. The covers (ref.6) can be easily opened
to allow access to all the units for maintenance.

Drive (8.2)
The centrally placed drive unit moves the driving wheel by means on conical and cyclindrical gears. Movement can be inverted by using the throttle valves located on the steering
bar (ref.1/fig.3).

Steering bar (9.10) - (ref.3/fig.1)

The truck can be driven by a person. The steering angle is 210°. The steering bar operates directly on the driving wheel, therefore, to change direction turn it in the required
direction. To move the truck (see fig.2) keep the steering bar in its central position (pos.B), while to stop it move it to its upper position (pos.A) or in its lower position (pos.C).
When released the steering bar returns automatically to its upper position (pos.A) and acts as a parking brake. In “tortoise” mode, when the steering wheel is in the upper position
(pos. A) or in the lower position (pos. C), if you press the “tortoise” audible detector/pushbutton (ref. 3, fig. 3) and act on the start regulator (ref. 1, fig. 3), the carriage will move
at a reduced speed.

Brakes (10.7)
Service braking is provided by the engine, when releasing the accelerator. The electromagnetic brake acts as a parking brake and emergency brake. Emergency braking is carried
out by moving the tiller to the upper position (pos.A) or to the lower position (pos.C) (see fig.2). If the electrical system is off, the electromagnetic brake acts as a parking brake.

Hydraulic circuit (11.2)

To raise and lower the forks, use the steering bar control buttons (ref.4,5/fig.3) so that the motor pump (ref.4/fig.1) sends the hydraulic oil from the tank to the lifting cylinder. The
energy necessary for effective work is supplied by the battery (ref.9/fig.1). Two safety valves are installed in the hydraulic circuit:

a) Flow limiting valve stops the load from falling suddenly in case the hydraulic system fails and is contained in the motor pump

b) Maximum pressure valve, this is also contained in the motor pump and protects the mechanical and hydraulic system from overloading.

Electrical circuit (12.7)

Constructed according to current regulations and comprising a programmable electronic variator (ref.8/fig.1) (supplied with all safety and adjustment devices) and controls that
can be operated from the steering bar handle. The connections are guaranteed against accidental loosening. The copper conductors are very flexible and have a diameter
sufficient for operating conditions and any external events that could occur. All the electrical components are mounted so as to guarantee operation and facilitate maintenance.

PLATES (13.9) - (see flg.GZl

The following plates are visible on the machine:

A) Plate that identifies the kind of vehicle indicating the MAXIMUM LOAD B) Plates indicating that feet may be squashed C) Plates indicating the harness points D) Plate
read the instructions E) Plate indicating the position of the weight barycenter F) “Tortoise” Pushbutton Tag

In no case may the plates be removed or made illegible.
IMPORTANT: IT IS FORBIDDEN TO EXCEED THE LOAD SHOWN ON THE “A” TYPE PLATE FIXED TO THE MACHINE AT THE MOMENT OF SALE

TRANSPORT AND SET UP

Transport (14.3)

To transport the truck 4 harness points are supplied, indicated by the “C” type plates (fig.6) loacted on the machine, while the weight of the truck is indicated on the “A” type
identification plate (fig.6)

Set up (15.1)
Before starting the machine check that all the parts are in perfect condition, check the performance of all the units and the safety devices.
Move the truck with battery current and never with rectified alternating current so as not to damage the electrical components.

BATTERY (16.6)

Instructions, safety measures and maintenance

Inspection, charging and substitution of the battery must be carried out by authorised personnel following the manufacturer’s instructions.

It is forbidden to smoke or keep inflammable or spark-producing material near the truck or the battery recharger. The area must be kept well aired. The caps of the elements
must be kept dry and clean. Remove any acid that has leaked out and spread a little Vaseline on the terminals and then tighten them. The weight and size of the batteries can
effect the stability of the truck, therefore, if a non-standard battery is mounted it is advisable to contact the MANUFACTURERS for the relative authorisation. The truck is equipped
with a battery level indicator, connected to the battery charger, that is always on regardless of the position of the general switch. If the operator leaves the truck dormant for a
few minutes, the battery level indicator has an auto-ff function, but it turns on immediately when the operator makes some operations with the trucks, such as forks movement,
tiller activation, or truck movement. When the operator switches on the truck with the general switch, the battery level indicator is off until the first operation with the truck; after
the operator switches off the truck, the battery level indicator is on for a few minutes, until its own auto-off function.

Charging the battery

Before charging check the performance of the conductors. Connect the battery charger plug (A) to the grid (check fig.5). Once the batteries are charged, the battery charger
stops with the current supply and the green led of the battery level indicator switches on. Remove the battery charger plug (A) from the grid. A normal battery charge lasts about
10-12 hours. It is better to charge batteries at the end of the working time of the truck. The battery charger has been designed to maintain charging for a certain period of time
after completing charging. There is no risk of overloading and therefore it is unnecessary to remove the battery charger after completing recharging.

Never completely uncharge the battery and avoid partial charging; Allow the battery charger to signal completion of charging.

WARNING: If the batteries are allowed to run down too much their life will be shortened.

Substituting the battery (17.4)
a) Remove the rear cover b) Remove the cables from the battery terminals c) Slide out the battery  d) Following the reverse order reassemble the battery, secure it to its
seat and connect it correctly.

( the battery must always be of the same type that it replaces) IMPORTANT: USE THE SULPHURIC ACID WITH CARE, IT IS TOXIC AND CORROSIVE; IF SKIN OR
CLOTHES COME INTO CONTACT WITH THIS ACID WASH WITH ABUNDANT SOAP AND WATER. IN CASE OF ACCIDENTS CONSULT A DOCTOR!!! After replacing
the battery, consign the used one to the nearest petrol station.

Battery check
Carefully read the battery manufacturer’s use and maintenance instructions. Check that there is no corrosion, that Vaseline is present on the poles and that the acid is 15 mm
above the plates. If the elements are not covered, top up with distilled water. Measure electrolyte density with a densimeter to check the charging level.

USE (18.15)
The driver must carry out the following instructions of use in the driving position in way to remain reasonably distant from the dangeuros zones (such as masts, forks, chains,
pulleys, driving and stabilizing wheels and any other movable part), that can cause the crushing of hands and/or foots.

Safety Regulations

The truck must be used according to the following regulations:

a) The driver of the machine must be aware of the instructions for use of the vehicle and wear appropriate clothing and a helmet.

b) The driver responsible for the fork lift truck must not allow unauthorised personnel to drive the truck or to step onto the forks.

c) While the truck is in movement the operator must reduce speed in curves, in narrow corridors, through doors or on irregular surfaces.

He must keep unauthorised personnel away from the area where the truck is working and immediately warn people if they are in danger; if, in spite of this warning there is still
someone in the work area the driver must immediately stop the truck.

d) It is forbidden to stop in areas where there are moving parts and step on the fixed parts of the truck.

e) The driver must avoid sudden stops and fast inversions of movement.

f) In case of slopes with maximum permitted inclination, the driver must keep the load above the truck and reduce speed.

g) When driving the driver must make sure that visibility is good and that there are no obstructions when reversing.

h) If the truck is transported in lifts he must enter them with the loading forks in front (first make sure the lift has a sufficient load)

i) It is absolutely forbidden to disconnect or dismount the safety devices. If the truck is used in areas with a high risk of fire or explosion, it must be approved for this kind of use.
1) The loading capacity of the truck must in no case be exceeded.

The driver must ensure that the load is well placed on the forks and in perfect order; the load must not jut out more than 50mm from the end of the forks.

m) Before beginning work the driver of the truck must check:

- the performance of the service and parking brake

10



- that the loading forks are in perfect order

- that the wheels and the rollers are not damaged

- that the battery is charged, well fixed and the elements perfectly dry and clean

- that all the safety devices are in working order

n) Stop working with the truck and take it to battery charging when the red led of the battery level indicator (ref.7/fig.3) is on.
0) The truck must always be used or parked sheltered from rain and snow and in no case must it be used in very damp areas.
p) Temperature of use -10/+40 °C.

THE MANUFACTURERS SHALL NOT BE HELD LIABLE IN CASE OF FAULTS OR ACCIDENTS DUE TO NEGLIGENCE, INCAPACITY, INSTALLATION BY UNQUALIFIED
TECHNICIANS AND IMPROPER USE OF THE TRUCK.

Movement - (see fig.5)

Before moving the truck check that the horn and the brake work and that the battery is completely charged. Turn the key to the 1 position and move the steering bar to its
movement position. Turn the governor slowly and move towards the relative work area. To brake or stop turn the governor in the opposite direction. Always steer the truck slowly
as sudden movements can provoke dangerous situations (particularly when the truck moves at high speeds). Reduce speed in narrow corridors and on curves. The steering
angle is 210°.

Lift locking device (28.2)

The lift truck is provided with an automatic device which stops the lifting if the batteries reach a discharge rate over 80%. The action of this device is shown by the red led on the
battery level indicator.

If this device intervenes, it is necessary to drive the truck to a battery charger and act as described in the section “Battery charging”.

Controls (19.10) - (see fig.3)
1) Accelerator
2) Dead man’s handle
) “Tortoise” audible detector pushbutton/pushbutton
) Raising button
) Lowering button
) Master switch
)

3
4
5
6
7) Battery warning light

MAINTENANCE (20.9)

Maintenance must be carried out by specialised personnel.

The truck must undergo a general check up at least once a year. After every maintenance operation the performance of the truck and its safety devices must be checked. Inspect
the truck periodically so as not to risk the machine stopping or danger for personnel! (see maintenance table).

Note: Disconnect the master switch before carrying out any maintenance operation.

Maintenance table

EVERY EVERY
ELEMENT CHECKS 3 Months | 6 Months | 12 Months ELEMENT CHECKS 3 Months| 6 Months | 12
STRUCTURE AND Check load bearing elements o GEARS Check noise level o
FORKS Check nuts and bolts are tightened| @ Change oil [ )
Check of bronze bushes o
CYLINDER Check performance leaks and Y
BRAKES Check performance o wear of gaskets
Check lining f o
ok by o e ELECTRIC MOTORS | Check wear of brushes )
eck braking power 4 Check starting motor rela o
Check play (about 0,4 [ ) eck starting motor relay
mm BATTERY i
WHEELS Che)ck wear °® Check electrolyte density and level [ ]
. Y Check voltage of elements [ ]
Check bearing play )
Check anchorage and hold of terminals [ )
Check anchorage (] Check cables P
STEERING BAR Check play Y Grease terminals with Vaseline [ ]
Check sideways movement o INSPECTIONS Check connection to electrical
Check return to vertical position o circuit earth (]
. Check ascent and descent
ELECTRICAL SYSTEM | Check wear of remote control switch ([ ] speed of lifting forks ([
Check connections, cable trouble o Check safety devices [ )
Check master switch ([ J Test raising and lowering with °
Check horn [ ] nominal load
Check dead man's button [ )
Check fuse values Y CLEANING THE TRUCK: Clean the parts of the truck, except electrical and electronic
elements, with a damp cloth. Do not use direct jets of water, steam or inflammable liquids.
HYDRAULIC SYSTEM Check performance ) Clean electrical and electronic components with dehumidified compressed air at low
) pressure (max. 5 bar) or with a non metallic brush.
Check oil level o
Check for leaks and wear ®
of connections
Change oilfilter [ )
Check performance of pressure Py
limiting valve
Check flow limiting valve o
Lubrication table
LUBRICATION KIND OF EVERY
POINTS LUBRICATOR 3 Months| 6 Months | 12 Months
WHEELS AND ROLLERS | Lithium grease NLGI-2 [ ]
GEARS Qil viscosity 40°C cSt143 [ )
HYDRAULIC UNIT Oil viscosity 40°C cSt32 [ )

Use hydraulic oil apart from motor and brake oil.
Note: When eliminating used oil please respect the environment. The oil should be stored in a drum that should be later consigned to the nearest petrol station. Do not dump
the oil in the ground or in unsuitable places.

11



TROUBLE SHOOTING

THE MACHINE DOESN’T START (21.2): THE GASKETS DON'T RISE (22.1):

OIL LEAKAGE IN CHECK CONNECTIONS
‘ BATTERY FLAT ‘ @ ‘ CHARGE BATTERY ‘ ‘ HYDRAULIC CIRCUIT ‘ @ ‘ AND GASKETS

a

&

| DRAWBAR MICRO SWITCH BROKEN @ | REPLACE | | OVERLOADING | @ | REDUCE LOAD

a
a

‘ MOTOR BRUSHES WORN ‘ @ ‘ REPLACE ‘ ‘ BATTERY FLAT ‘ @ ‘ CHARGE BATTERY

a

‘ POWER FUSE BLOWN ‘ @ ‘ REPLACE ‘ ‘ NO OIL IN TANK ‘ @ ‘ ADD OIL

a

‘ SECONDARY FUSE BLOWN ‘ @ ‘ REPLACE ‘
‘ KEY BROKEN ‘ @ ‘ MOUNT NEW COMPLETE KEY‘

‘ SHORT CIRCUIT IN ELECTRICAL SYSTEM‘ @ ‘ CHECK ELECTRICAL SYSTEM ‘

a

a

THE FORKS GASKETS DON’T STAY RAISED (26.1): THE TRUCK DOESN’T BRAKE (23.1):

OIL LEAKAGE IN CHECK CONNECTIONS
‘ HYDRAULIC CIRCUIT ‘ @ ‘ AND GASKETS ‘ ‘ LOW BRAKING TORQUE ‘ @ ‘ ADJUST BRAKE

‘ PRESSURE VALVE DIRTY ‘ @ ‘ CLEAN VALVE ‘ FAULT IN BRAKING SYSTEM ‘ @ ‘ REPLACE BRAKE

‘ CYLINDER GASKETS WORN ‘ @ ‘ REPLACE GASKETS ‘

THE MOTOR PUMP DOESN'T START (24.1): THE BATTERY DOESN'T CHARGE (25.1):
| MOTOR BRUSHES WORN | @ | REPLACE | | BATTERYCHARGERNOT | @ | CHECK CONNECTIONS

&

‘ STARTING SWITCH BROKEN ‘ @ ‘ REPLACE ‘ ‘ BATTERY CHARGER FUSE BLOWN‘ @ ‘ REPLACE

‘ ELECTRICAL CONNECTIONS FAULTY ‘ @ ‘ CHECK CONNECTIONS ‘ ‘ MAINS SUPPLY FUSE BLOWN ‘ @ ‘ REPLACE

ATTENTION !!! (27.1)

If none of the solutions suggested
solves the problem, take the machine
to the nearest Service Center.




INHALTSVERZEICHNIS (1.7)

TECHNISCHEN DATEN
ERKLARUNG VON SCHWINGUNGSEMISSION
GEBRAUCH DES GERATES ................
BESCHREIBUNG DES HUBWAGENS
SICHERHEITSANLEITUNGEN.

TECHNISCHEN DATEN (3.38)

POOO®

SCHILDER ..
TRANSPORT UND INBETRIEBNAHM
GEBRAUCH.
WARTUNG ...
BESTIMMUNG DER SCHADEN.

HERSTELLER

PR INDUSTRIAL

PR INDUSTRIAL

PR INDUSTRIAL

= ' TYPZEICHEN DES HERSTELLERS CX12 S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 GEL S2-S4
E ANTRIEB ELEKTRO ELEKTRO ELEKTRO
% BEDIENUNG GEH GEH GEH
E ' TRAGFAHIGKEIT Q kg 1200 1200 1200
é LASTSCHWERPUNKTABSTAND c mm 600 600 600
X mm 886 886 886
y mm 1119 1119 1119
£ EIGENGEWITCH kg 155-157 165-167 160-162
g IACHLAST MIT LAST VORN/HINTEN kg 431/924-926 441/924-926 436/924-926
3 ACHLAST OHNE LAST VORN/HINTEN kg 124/31-33 134/31-33 129/31-33
x© BEREIFUNG* G+P/P G+P/P G+P/P
E REIFENGRORE, VORN 186x50 186x50 186x50
)g REIFENGRORE, HINTEN (& x Breite) 82x82-60 82x82-60 82x82-60
% ZUSATZRADER (@ x Breite) 75x25 75x25 75x25
E RADER, ANZAHL (x=ANGETRIEBEN) VORN/HINTEN 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
E SPURWEITE, VORN by mm 369 369 369
= SPURWEITE, HINTEN by mm 371 371 371
HUB h; mm 115 115 115
> HOHE DEICHSEL IN FAHRSTELLUNG MIN/MAX h,, mm 885/1345 885/1345 885/1345
Ilwl HOHE GESENKT hys mm 85 85 85
§ GESAMTLANGE Iy mm 1510 1510 1510
3 LANGE EINSCHL. GABELRUCKEN I, mm 360 360 360
E GESAMTBREITE b, mm 520 520 520
E GABELZINKENMARE s/efl [ mm 55/150/1150 55/150/1150 55/150/1150
§ GABELAURENABSTAND bs mm 520 520 520
g BODENFREIHEIT MITTE RADSTAND m, mm 30 30 30
ARBEITSGANGBREITE BEI PALETTE 800x1200 QUER Ay mm 1782 1782 1782
WENDERADIUS W, mm 1268 1268 1268
il FAHRGESCHWINDIGKEIT MIT/OHNE LAST km/h 4,3/4,8 4,3/4,8 4,3/4,8
g HUBGESCHWINDIGKEIT MIT/OHNE LAST m/s 0,03/0,04 0,03/0,04 0,03/0,04
2 SENKGESCHWINDIGKEIT MIT/OHNE LAST m/s 0,05/0,02 0,05/0,02 0,05/0,02
% MAX STEIGFAHIGKEIT MIT/OHNE LAST % 10/25 10/25 10/25
E BETRIEBSBREMSE ELEKTRO ELEKTRO ELEKTRO
FAHRMOTOR, LEISTUNG kW 0,35 0,35 0,35
g HUBMOTOR, LEISTUNG kw 04 0,4 0,4
.5 BATTERIESPANNUNG, NENNKAPAZITAT C5 V/Ah 24/60 24/60 (45 C5) 24/48 (40 C5)
E BATTERIEWICHT kg 2x14 2x19 2x16
ENERGIEVERBRAUCH NACH VDI-ZYKLUS kWht/h 0,28 0,28 0,28
SCHALLDRUCKPEGEL, FAHREROHR** dB(A) 67 67 67
*G=Gummi, P=Polyurethan, N=Nylon **Messungen vorgenommen auf Bedienerniveau ohne Belastung (Fahrt und/oder Hub)
GABELLANGE | mm 00 1000 1150 1000 1150
TYPZEICHEN DES HERSTELLERS CX12 S2-S4 CX12 S2-S4 CX12 S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 PLUS S2-S4
LASTSCHWERPUNKTABSTAND c mm 400 500 600 400 500 600
X mm 36 736 886 536 736 886
Y mm 769 969 1119 769 969 1119
EIGENGEWITCH kg 150-152 153-155 155-157 160-162 163-165 165-167
ACHLAST MIT LAST VORN/HINTEN kg 333/1017-1019 415/938-940 431/924-926 343/1017-1019 425/938-940 441/924-926
ACHLAST OHNE LAST VORN/HINTEN lg 121/29-31 123/30-32 124/31-33 131/29-31 133/30-32 134/31-33
Iy mm 1160 1360 1510 160 1360 1510
GABELAURENABSTAND b. mm 52 520 520 520 520 520
ARBEITSGANGBREITE BEI PALETTE 800x1200 QUER Ast | mm 1382 1582 1782 1382 1582 1782
WENDERADIUS Wa | mm 918 1118 1268 918 1118 1268
GABELLANGE 1000 1150
[ TYPZEICHEN DES HERSTELLERS CX12 GEL S2-84 CX12 GEL S2-S4 CX12 GEL S2-84
LASTSCHWERPUNKTABSTAND 400 500 600
LASTABSTAND 536 736 886
RADSTAND 769 969 1119
EIGENGEWITCH 150-152 153-155 160-162
ACHLAST MIT LAST VORN/HINTEN 333/1017-1019 415/938-940 436/924-926
IACHLAST OHNE LAST VORN/HINTEN 121/29-31 123/30-32 129/31-33
GESAMTLANGE 1160 1360 1510
GABELAURENABSTAND 520 520 520
ARBEITSGANGBREITE BEI PALETTE 800x1200 QUER 1382 1582 1782
WENDERADIUS 918 1118 1268
Schwingungsemissionswerte geméan der Normen EN 12096
Beschreibung Wert Europaische Norm (EN) | Testoberflache
Gemessener 0.97
’ . . FuBboden aus
Schwingungsemissionswert, a (m/s? ; :
gung A 56“611330 industriell glattem
2 Zement
Korrekturfaktor, K (m/s?) 0.28 (Hand-Arm)
Gemessener 3.83
Schwingungsemissionswert, a (m/s? EN ISO Auf Testflache gemaB
20643 der Normen EN 13059
2!
Korrekturfaktor, K (m/s?) 0.15 (Hand-Arm)
Gemessener 0.77
’ . - FuBboden aus
hwingungsemissionswert, a (m/s H :
Schwingungsemissionswert, a (m/s FG’\la;gng(‘jrper) industriell glattem
Korrekturfaktor, K (m/s?) 0.39 Zement
Gemessener 1.02
Schwingungsemissionswert, a (m/s' EN 13059 Auf Testflache gemaB
(Ganzer korper) der Normen EN 13059
Korrekturfaktor, K (m/s?) 0.08

Werte in Ubereinstimmung gemaB der Normen EN 1SO 20643 und EN 13059.

IGEBRAUCH DES GERATES (4.1)

Dieses Gerat wurde fiir den Transport und zum Heben von Lasten auf einem vollkommen glatten Untergrund ohne Unebenheiten entwickelt.

Auf dem Gehéuse befindet sich ein Typenschild mit der Hubleistung, die zur Sicherheit des Personals und um eine Beschédigung des Hubwagens zu vermeiden, auf keinen
Fall berschritten werden darf. Es wird empfohlen, die Anmerkungen zur Unfallverhiitung, zum Betrieb und zur Wartung des Gerates streng zu befolgen. Das Anbringen von
irgendwelchen zusatzlichen Ausriistungsgegenstanden an dem Gerat muf3 vom Hersteller vorher genehmigt werden.

BESCHREIBUNG DES HUBWAGENS (5.4+x11) - (s. abb. 1)

Dieser Wagen ist ein elektronischer Gabelhubwagen mit Gabeln, die tiber die Deichsel gesteuert werden, geeignet zur Lagerung und zum Transport von Lasten auf ebenen

Flachen, die frei von Unebenheiten sind. Die Steuerorgane sind gut sichtbar und lassen sich leicht bedienen.

Der Hubwagen entspricht den derzeitigen Koformitéts- und Sicherheitsvorschriften der EG. Die Zeichnung zeigt die wichtigsten Teile:

1) FAHRGESTELL 2) HAUPTSCHALTER 3) STEUERDEICHSEL 4) HYDRAULISCHE EINHEIT 5) STUTZRAD 6) GEHAUSE 7) ANTRIEBSRAD 8) PLATINE 9)

BATTERIE 10) ELEKTROBREMSE 11) LASTROLLEN

12) HUBZYLINDER

13

13) GLEICHRICHTER




SICHERHEITSANLEITUNGEN (6 4) - (s. abb. 12 .

1) HAUPTSCHALTER (TEIL 2/ABB. 1); 2) ELEK ROBREM E (TEIL 10/ABB.1); 3) VENTIL ZUR FLUSSREDUZIERUNG; 4) UBERDRUCKVENTIL;

5) SCHUTZVORRICHTUNGEN STOSSFANGER schitzen das Antrlebsrad (Teil 7/Abb. 1) und die seitlichen Stitzrader (Teil 5/ Abb.1) vor StéBen, um das Quetschen der flisse
wahrend des Fahrens zu vermeiden; 6) TASTVORRICHTUNG “TOTER MANN” (TEIL 2/ABB.3): hierbei handelt es sich um einen Sicherheitsschalter auf der Steuerdeichsel,
der den Fahrer vor dem Aufprall beim Riickwartsfahren schiitzt.

Aufbau (7.8) - (s. Abb.1)

Das sehr widerstandfahige Gesenkstahlbauteil besteht aus einem Trager komplett mit Gabeln, gegliederter Parallelogramm-Kinematik und eines Tragerwerks sowohl fiir die
Zuggruppe als auch die Hebegruppe. Die vorderen Lastrollen (teil 11), das Antriebsrad (teil 7) und die beiden gefederten Seitenréder (teil 5) garantieren eine einwandfreie
Beweglichkeit. Die Gehause (teil 6) sind einfach zu 6ffnen und der Kundendienst kommt leicht an alle Baugruppen.

Antrieb (8.2)
Die Antriebseinheit liegt in der Mitte und treibt das Antriebsrad Uber kegel- und zylinderférmige Zahnrader an. Die Fahrtrichtung kann durch Betatigung der Flugel auf der
Steuerdeichsel (teil 1/Abb.3) umgekehrt werden.

Deichsel (9.10) - (Bez.3/Abb.1)

Der Hubwagen kann von einem stehenden Fahrer bedient werden. Der Einschlagwinkel betrdgt 210°. Der Deichsel steuert direkt das Antriebsrad, so ist er fir eine
Fahrtrichtungsénderung in die gewiinschte Richtung zu drehen. Um den Hubwagen zu betétigen (siehe Abb. 2), wird der Deichsel in der zentralen Position (pos.B) gehalten.

Um ihn zu stoppen, wird er hingegen in die obere (pos.A) oder untere (pos.C) Position gebracht.

Wenn der Deichsel losgelassen wird, kehrt er automatisch in die obere Position (pos.A) zuriick und dient als Parkbremse.

In “Schildkréten” Modus gilt, dass, wenn sich das Steuer in oberer Position (Position A) oder in unterer Position befindet (Position C) und wenn man durch Driicken das akustische
Signal/ die akustische Taste “Schildkrote” betatigt (Siehe 3, Figur 3) und den Betriebsregler aktiviert (Siehe 1, Figur 3), sich der Wagen bei verringerter Geschwindigkeit fortbewegt.

Bremsen (10.7)

Die Betriebsbremsung erfolgt tiber den Motor, indem das Gaspedal losgelassen wird. Die elektromagnetische Bremse dient als Feststell- und Notbremse. Die Notbremsung wird
ausgefihrt, indem die Deichsel in die obere Position (Pos. A) oder in die untere Position (Pos. C) gebracht wird (siehe Abb. 2). Wird die elektrische Anlage ausgeschaltet, so
Ubernimmt die elektromagnetische Bremse die Funktion der Feststellbremse.

Hydraulische Anlage (11.2)
Um die Gabeln zu heben und zu senken, bedient man einfach die Steuerdruckkndpfe (Teile 4,5/Abb. 3) der Deichseleinheit, so daB die Motorpumpe (Teil 4/Abb.1) das Hydraulikdl
vom Tank zum Hubzylinder transportiert. Die notwendige Energie, um eine einwandfreie Arbeit zu leisten, kommt von der Batterie (Teil 9/Abb.1). Die hydraulische Anlage besitzt
zwei Sicherheitsventile:

a) Ventil zur FluBreduzierung : Dieses Ventil sorgt dafiir, daB die Last bei Ausfall des Hydrauliksystems nicht plétzlich herunterkommt. Es befindet sich in der Motorpumpe.
b) Uberdruckventil: es befindet sich in der Motorpumpe und schiitzt das mechanische und hydraulische System vor Uberlastung.

Elektrische Anlage (12.7)

Sie wurde nach den geltenden Normen hergestellt und setzt sich aus einem programmierbaren, elektronischen Regler (Teil 8/Abb.1) (mit sdmtlichen Vorrichtungen zum Einstellen
und zur Sicherheit) und aus Steuerorganen, die von der Stirnseite der Deichsel aus bedient werden kénnen, zusammen.

Die Anschllsse sind gegen zufélliges Lockern geschitzt. Die Kupferleiter sind &uBert biegsam und besitzen einen Querschnitt, der den Betriebsbedingungen und méglichen
auBeren Einflissen angepaBt wurde. Alle elektrischen Teile wurden so montiert, daB3 ein einwandfreier Betrieb und eine leichte Wartung gewahrleistet sind.

Schilder (13.9) - (s. abb.6)

Auf der Maschine wurden folgende Schilder angebracht:

A) Typenschild des Hubwagens mit der HOCHSTLEISTUNG. B) Schilder Gefahr der FuBquetschung C) Schilder mit den Angriffspunkten D) Schild: das anleitungsheft lesen
E) Typenschild mit der Angabe der Position des Gewichts-Schwerpunkt F) Kleines Schild “Schildkréten”-Druckknopf

Die Schilder diirfen auf keinen Fall abgenommen werden oder unleserlich sein. WICHTIG: ES IST VERBOTEN, DIE AUF SCHILD “A” ANGEGEBENE LEISTUNG ZU
UBERSCHREITEN. DIESES SCHILD WIRD BEIM VERKAUF AN DEM GERAT ANGEBRACHT.

TRANSPORT UND INBETRIEBNAHME

Transport (14.3)

Um den Hubwagen zu transportieren, wurden 4 Angriffspunkte, die auf dem an der Maschine angebrachten Schild "C" (Abb.6) Das Gewicht ist auf dem Typenschild "A" (Abb.6)
angegeben.

Inbetriebnahme (15.1)

Bevor der Hubwagen in Betrieb genommen wird, mu man den einwandfreien Zustand aller Teile Uberprifen; ebenso den Betrieb aller Einheiten und die Unversehrtheit der
Sicherheitsvorrichtungen prifen. Den Hubwagen immer lber den Batteriestrom und auf keinen Fall Gber gleichgerichteten Wechselstrom bewegen, um die elektrischen Teile
nicht zu beschadigen.

BATTERIE (16.6)

Anleitungen, SicherheitsmaBnahmen und Wartung

Die Inspektion, Ladung und der Wechsel der Batterie miissen von dazu befugtem Fachpersonal nach der Gebrauchsanweisung der Herstellerfirma vorgenommen werden. In
der Nahe des Hubwagens und des Ladegerates sind das Rauchen sowie das Aufbewahren von brennbarem oder entzlindlichem Material strengstens verboten. Der Raum muf3
gut gellftet werden. Zur einwandfreien Wartung missen die Deckel der Elemente ganz trocken und sauber sein. Die entwichene S&ure entfernen und etwas Vaseline auf die
Klemmen auftragen, dann dieselben zusammendriicken. Das Gewicht und die MaBe der Batterie kdnnen die Standfestigkeit des Hubwagens beeinflussen, deshalb empfehlen
wir den Hersteller anzurufen, um die entsprechende Zustimmung einzuholen, wenn eine andere als die Standardbatterie eingebaut werden soll. Auf dem Wagen ist ein Anzeiger
des Batteriezustands montiert, der mit dem Gleichrichter verbunden ist, der unabhéngig von der Position des Hauptschalters immer aktiv ist. Sollte die Maschine fir einige
Minuten nicht aktiv sein, dient der Anzeiger des Batteriezustands auch zum selbstandigen Abschalten, aktiviert sich aber erneut, sobald der Bediener einige Vorgange auf der
Maschine durchfihrt, wie z.B. die Bewegung der Gabeln, die Aktivierung des Steuers oder eine Bewegung. Aktiviert der Bediener den Hauptschalter, bleiben die Leds bis zur
ersten Aktivierung der Maschine abgeschaltet. Nachdem der Hauptschalter deaktiviert wurde, bleiben die Leds einige Minuten eingeschaltet, bis sie sich selbstandig abschalten.

Aufladen der Batterie

Vor der Ladung ist die Unversehrtheit der Leiter zu kontrollieren. Den Stecker des Batterieladegerats (A) an die Netzspeisung (siehe Abb. 5) anschlieBen. Sobald das Ladegerat
die Batterie geladen hat, unterbricht es die Stromversorgung; es leuchtet die griine Lampe auf. Den Stecker (A) aus der Netzversorgung ziehen. Eine normale Ladung der
Batterie fordert zwischen 10 und 12 Stunden. Man sollte die Batterie vorzugsweise am Ende der Betriebszeit des Wagens laden.

Das Batterieladegerat wurde so entworfen, dass es nach einer kompletten Ladung fiir eine gewisse Zeit eine Erhaltungsladung gewahrleistet.

Da es keine Uberlastungsgefahr besteht, ist die Abschaltung des Batterieladegerat nach einer kompletten Ladung nicht notwendig.

Die Batterie niemals vollsténdig entladen und unvolistidndige Ladevorgénge vermeiden; auBerdem sollte immer das Batterieladegerit das Ende des Ladevorganges
anzeigen.ACHTUNG: Bei libermaBiger Entladung der Batterien, leidet deren Lebensdauer!

Batteriewechsel (17.4)

a) Die hintere Haube entfernen  b) Die Kabel von den Batteriepolen entfernen. c) Die Batterie entfernen. d) Die Batterie in umgekehrter Reihenfolge wieder montieren,
befestigen und korrekt anschlieBen.

(Immer denselben Batterietyp der urspriinglichen Batterie verwenden).

WICHTIG: DIE SCHWEFELSAURE VORSICHTIG VERWENDEN; ES HANDELT SICH UM EIN KORROSIONSFORDERNDES GIFT, DAS DIE HAUT UND KLEIDUNG
ANGREIFT. WENN DIESE IN DIREKTEN KONTAKT MIT DER SCHWEFELSAURE KOMMEN, MIT AUSREICHEND SEIFE UND WASSER WASCHEN. BEI UNFALLEN
SOFORT EINEN ARZT RUFEN!!! Bei Batteriewechsel, die verbrauchte Batterie an der nachstllegenden Sammelstelle abgeben.

Batteriekontrolle

Lesen Sie aufmerksam die Anleitungen fir Gebrauch und Wartung des Batterieherstellers. Sorgen Sie dafir, daB keine Korrosion vorhanden ist, daB sich Vaseline auf den
Batteriepolen und die Saure sich 15 mm iber den Anoden befindet. Wenn die Batterieelemente nicht mehr bedeckt sind, destilliertes Wasser nachfillen.

Messen Sie die Dichte des Elektrolyten mit einem Dichtemesser, um den Ladezustand zu prifen.

GEBRAUCH (18.15)

Der Fahrer muB die folgende Gebrauchsanweisungen in der Fahrposition ausfiihren, derart daB3 er weit von der gefahrlichen Zonen (d.h. Hubgeriste, Gabeln, Ketten, Scheiben,
Antriebs- und Ausregelungsréder und alle andere bewegliche Elementen) bleibt, die mit der Quetschung von Handen und/oder FiiBe verbunden sind.

Sicherheitsnormen

Der Hubwagen darf nur unter Beriicksichtigung folgender Hinweise benutzt werden:

a) Der Fahrer des Hubwagens muf3 die entsprechenden Gebrauchsanweisungen genau kennen, nur geeignete Arbeitskleidung, Unfallschutzschuhe und einen Schutzhelm tragen.
b) Der fur den Hubwagen verantwortliche Fahrer muss verhindern, dass Unbefugte den Hubwagen fahren oder auf die Gabeln steigen.

c) Wahrend des Fahrens muf3 der Fahrer die Geschwindigkeit in Kurven, an engen Stellen, beim Fahren durch Tiren oder auf unebenem Untergrund verringern.

Unbefugte missen vom Einsatzbereich des Hubwagens ferngehalten und Personen, die sich in Gefahr befinden, miissen gewarnt werden. Sollten sich die bereits gewarnten
Personen weiterhin im Arbeitsbereich des Hubwagens aufhalten, muB der Fahrer den Wagen sofort anhalten.

d) Das Stehenbleiben in Bereichen, in denen sich Teile in Bewegung befinden und das Steigen auf die festen Teile des Hubwagens ist ausdriicklich untersagt.
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e) Der Fahrer muf3 scharfe Bremsvorgénge und schnelle Richtungswechsel vermeiden.

f) Bei ansteigenden oder abfallenden Strecken innerhalb der Héchstneigung, muB der Fahrer die Last anheben und die Geschwindigkeit reduzieren.

g) Wahrend des Fahrens muB der Fahrer auf eine gute Sicht und beim Rickwartsfahren auf genligend Freiraum achten.

h) Wenn der Hubwagen in Aufziigen fahrt, muB3 er mit den Gabeln nach vorne hineinfahren (und es muf3 darauf geachtet werden, daB die Hochstlast des Aufzugs nicht iberschritten
wird).

i) Es ist ausdriicklich untersagt, die Sicherheitsvorrichtungen auBer Betrieb zu setzen oder abzumontieren. Wenn ein Hubwagen in einer Umgebung mit hoher Brand- oder
Explosionsgefahr eingesetzt wird, muB er fur diesen Einsatz geeignet sein.

1) Die HUBLEISTUNG des Wagens darf auf keinen Fall Gberschritten werden.

Der Fahrer muB darauf achten, daB die Last gut auf den Gabeln verteilt und ordnungsgeman gestapelt ist; die Last auf keinen Fall mehr als 50 mm tber die Gabeln herausragen
lassen.

m) Vor jedem Arbeitsbeginn mufB der Fahrer des Hubwagens folgenden Kontrollen vornehmen:

- den einwandfreien Betrieb der Bremse und Standbremse

- daB sich die Lastgabeln in einwandfreiem Zustand befinden

- die Unversehrtheit von Radern und Rollen

- daB die Batterie geladen, fest angebracht ist und die Elementverschlisse trocken und sauber sind.

- daB alle Sicherheitsvorrichtungen funktionieren.

n) Den Betrieb des Wagens einstellen und die Batterie laden sobald sich die rote Led des Anzeigers des Batteriezustands (siehe Abb. 7 / Abb. 3) einschaltet.

o) Der Hubwagen muf3 sowohl beim Gebrauch als auch bei der Aufbewahrung immer vor Regen und Schnee geschiitzt werden und darf auf keinen Fall in feuchter Umgebung
in Betrieb genommen werden.

p) Gebrauchstemperatur -10/+40 °C.

IM FALL VON SCHADEN ODER UNFALLEN WEGEN NACHLASSIGKEIT, INSTALLATIONEN DURCH NICHT FACHGERECHTE TECHNIKER UND UNSACHGEMABEN
GEBRAUCH UBERNIMMT DER HERSTELLER KEINERLEI HAFTUNG.

Fahren - (s. abb. 5)

Bevor der Hubwagen bewegt wird, den einwandfreien Betrieb der Hupe und Bremse priifen. Weiter darauf achten, daB die Batterie vollkommen geladen ist. Den Schllssel auf
1 stellen und die Deichsel in die Fahrstellung bringen. Den Regler langsam drehen und sich in Richtung des gewiinschten Arbeitsplatzes bewegen. Um zu bremsen oder
vollkommen stillzustehen, den Regler in die entgegengesetzte Richtung als zum Fahren drehen.

Den Hubwagen immer vorsichtig lenken, denn plétzliche Bewegungen kénnen geféhrliche Situationen hervorrufen (ganz besonders bei hoher Geschwindigkeit des Hubwagens).Die
Geschwindigkeit an engen Stellen und beim Kurvenfahren drosseln. Der Einschlagwinkel betragt 210°.

Hubsperrsystem (28.2)

Der Wagen ist mit einer automatischen Vorrichtung ausgestattet, die den Hub blockiert, wenn die Batterien einen Entladungswert Gber 80% erreichen. Die Aktivierung der
Vorrichtung wird durch die rote Led des Anzeigers des Batteriezustands angezeigt.

Wenn diese Vorrichtung eingeschaltet ist, ist der Wagen zum Ladegerat zu flihren und wie im Paragraph “Batterieladung” vorzugehen.

Steuerorgane (19.10) - (s .abb.3)

1) Gangregler

2) Tastvorrichtung “Toter Mann”

Taste akustisches Signal/ die akustische Taste “Schildkréte”
Taste zum Heben

Taste zum Senken

Hauptschalter

3
4
5
6
7) Batterieanzeige

WARTUNG (20.9)

Die Wartung darf ausschlieBlich von Fachpersonal durchgefiihrt werden. Der Hubwagen muB mindestens einmal pro Jahr generaliiberholt werden.
Nach jeder Wartungsarbeit mlissen der einwandfreie Betrieb des Hubwagens und die Sicherheitsvorrichtungen Uberprift werden.

Den Hubwagen von Zeit zu Zeit Gberholen, um einen Arbeitsausfall zu vermeiden oder um keine Personen zu gefahrden. (s. Wartungstabelle).
Anmerkung: Zur sicheren Wartung muB man den Hauptversorgungsstecker ausstecken.

Wartungstabelle

ALLE: ALLE:
ELEMENT KONTROLLEN 3 Monate] 6 Monate |12 Monate ELEMENT KONTROLLEN 3 onate] s 12
AUFBAU UND GABELN | Tragerelemente priifen ] ZAHNRADER Larmpegel prifen P
Uberpriifen, ob Bolzen P Olwechssl °
und Schrauben angezogen sind. wechse
Kontrolle der Bronzelager ( J ZYLINDER Betrieb, Undichtigkeit und Verschlei P
Dichtungen priifen
BREMSEN Betrieb Uberpriifen o
VerschleiB des Bremsbelags priifen [ ] ELEKTROMOTOREN VerschleiB der Birsten priifen [ ]
Bremsleistung priifen [ ] Relais zum Motorstart priifen [ ]
Spiel prufen (ca. 0,4 mm) [ ]
) ) BATTERIE Dichtigkeit und Stand Elektrolyt priifen [ ]
RADER \F/{erdslchlelri pr:;fer]f ® Spannung der Elemente prifen [ )
adlagerspie pfu en ® Verankerung und Dichtigkeit
Verankerung priifen o der Klemmen priifen o
DEICHSEL Spiel priifen ° Unversehrth.en der !(abel priifen [ )
Seitenbewegung priffen Y Klemmen mit Vaseline fetten [ )
Riickkehr in senkrechte Stellung prifen o INSPEKTION ErdanschiuB elektriche Anlage priifen
ELEKTRISCHE ANLAGE | Verschleif der Fernschalter priifen Y S:Mfgg‘g:]’éd('jgekffagt”g’;b‘é?ﬁ ;ﬁ?ekn
\I((;{)Sglgfrllgc;lec)r? ’,)Arr_&?grl-:lussen, o Sicherheitsvorrichtungen prifen [ )
Hauptschalter priifen () Hub- und Senkkontrolle mit Nominallast [ ]
Hupe prufen [ )
Tastvorrichtung “Toter Mann” prifen ® REINIGEN DES HUBWAGENS: Alle Teile des Hubwagens, mit Ausnahme der elektrischen
Werte der Sicherungen priifen ( J und elektronischen, mit einem feuchten Tuch reinigen.
Auf keinen Fall einen direkten Wasserstrahl, Dampf oder entziindbare Fliissigkeiten zum
HYDRAUL. SYSTEM Betrieb prifen [ ] Reinigen verwenden. Die elektrischen und elektronischen Teile kénnen mit entfeuchteter
Olstand priifen o Druqklpft bei niedrigem Druck (max. 5 bar) oder mit einem Pinsel (nicht aus Metall)
Undichtigkeit und Verschlei3 o gereinigt werden.
der Anschlusse prifen
Ol/Filterwechsel [ )
Betrieb der Druckreduzierventile ®
prufen
FluBreduzierventil prifen [ ]
Tabelle der Schmiervorgédnge
ZU SCHMIERENDE SCHMIERART ALLE:
STELLEN 3 Monate| 6 Monate | 12 Monate
RADER UND ROLLEN Fett Lithium NLGI-2 [ ]
ZAHNRADER Ol Viskositat 40°C cSt143 o
HYDRAULIKEINHEIT Ol Viskositat 40°C cSt32 [ )

Stets Hydraulikél, auf keinen Fall Motorél oder Bremsfliissigkeit verwenden.
Anmerkung: Das Alt6l darf nur umweltfreundlich entsorgt werden. Wir empfehlen, dieses in Tonnen zu sammeln und anschlieBend an der néchstliegenden Tankstelle abzugeben.
Das Ol auf keinen Fall auf den Boden schiitten oder an ungeeigneten Orten entsorgen.
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BESTIMMUNG DER SCHADEN

DIE GABELN WERDEN NICHT ANGEHOBEN (22.1):

DER HUBWAGEN SPRINGT NICHT ANGEHOBEN (21.2):

‘ BATTERIE LEER ‘ @ ‘ BATTERIE AUFLADEN ‘

| MIKRO DEICHSEL BESCHADIGT] @ | AUSTAUSCHEN |

@

a

‘MOTORBURSTENVERSCHLISSEN‘ @ ‘ AUSTAUSCHEN ‘

@

‘ABSCHMELZS\CHERUNGDURCHGEBRANNT‘ @ ‘ AUSTAUSCHEN ‘

@

‘HILFSSICHERUNGDURCHGEBHANNT‘ @ ‘ AUSTAUSCHEN ‘

@

‘ ZUNDSCHLUSSEL DEFEKT ‘ @ ‘ NEUEN SCHLUSSEL EINSTECKEN‘

«

‘ KURZSCHLUB ELEKTRISCHE ANLAGE‘ @ ‘ ELEKTRISCHE ANLAGE KONTROLLIEREN ‘

DIE GABELN BLEIBEN NICHT OBEN (26.1):

‘ HYDRAULISCHES SYSTEM VERLIERT OL ‘ @ ‘ ANSCHLUSSE UND DICHTUNGEN PRUFEN‘

‘ DRUCKVENTIL SCHMUTZIG ‘ @ ‘ VENTIL REINIGEN ‘

‘ZYLINDERDICHTUNGSVERSCHLEIB‘ @ ‘ DICHTUNGENAUSTAUSCHEN‘

@

DIE MOTORPUMPE SPRINGT NICHT AN (24.1):

‘MOTORBURSTENVERBRAUCHT‘ @ ‘ AUSTAUSCHEN ‘

‘ STARTSCHALTER ‘ @ ‘ AUSTAUSCHEN ‘

‘ ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE DEFEKT‘ ® ‘ ANSCHLUSSE PRUFEN ‘

ACHTUNG !!! (27.1)

_ SOLLTE KEINE DER VORGESCHLAGENEN
LOSUNGEN ZUR BEHEBUNG DES SCHADENS
BEITRAGEN, DEN GABELHUBWAGEN ZUM
NACHSTEN KUNDENDIENST BRINGEN.

‘ HYDRAULISCHES SYSTEM VERLIERT OL ‘ @ ‘ ANSCHLUSSE UND DICHTUNGEN PRUFEN‘

UBERLASTUNG

a

LAST VERMINDERN ‘

| ) |

BATTERIE LEER

&

BATTERIE AUFLADEN ‘

| ) |

ES FEHLT OL IM TANK

| ) |

OL NACHFULLEN ‘

DER HUBWAGEN BREMST NICHT (23.1):

‘ BREMSDREHMOMENT TIEF ‘ @ ‘

4

BREMSE NEU EINSTELLEN ‘

BREMSSYSTEM BESCHADIGT‘ @ ‘

BREMSE AUSTAUSCHEN ‘

DIE BATTERIE WIRD NICHT GELADEN(25.1):

BATTERIELADER IST NICHT
RICHTIG ANGESCHLOSSEN

| ) |

&

ANSCHLUSSE PRUFEN ‘

‘ BATTERIELADESICHERUNG DEFEKT‘ @ ‘

AUSTAUSCHEN ‘

‘ HAUPTNETZES DEFEKT ‘ @ ‘

AUSTAUSCHEN ‘




SUMARIO (1.7)

CARACTERISTICAS TECNICAS..........cciiiiiiiiin e S. 17

DECLARACION DE EMISION DE VIBRACIONES
EMPLEO DE LA MAQUINA...............
DESCRIPCION DE LA CARRETILLA
DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD

CARACTERISTICAS TECNICAS (3.38)
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[FABRICANTE PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MODELO CX1252-54 CX12 PLUS 52-54 CX12 GEL 52-54.
SISTEMA PROPULSOR ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO
SISTEMA DE CONDUCCION ACOMPAR. TO | ACOMPAR TO | ACOMPAN To
CAPACIDAD DE CARGA Q[ kg 1200 1200 1200
BARICENTRO c [ mm 600 600 600
DISTANCIA ENTRE EJE RUEDAS DE CARGA Y BASE HORQUILLA x | mm 886 836 836
DISTANCIA ENTRE EJES DE RUEDAS ANTERIORES Y POSTERIORES y | mm 1119 1119 1119
PESO EN SERVICIO CON BATERIA (Ver linea 6,5) kg 155-157 165-167 160-162
CARGA EN EJES CON CARGA, ANTERIOR/POSTERIOR kg 431/924-926 441/924-926 436/924-926
CARGA EN EJES SIN CARGA, ANTERIOR/POSTERIOR kg 124/31-33 134/31-33 129/31-33
NEUMATICOS* G+P/P G+P/P G+P/P
DIMENSION RUEDAS ANTERIORES (@ x anchura) 186x50 186x50 186x50
DIMENSION RUEDAS POSTERIORES (@ x anchura) 82x82-60 82x82-60 82x82-60
DIMENSION RUEDAS LATERALES (@ x anchura) 75x25 75x25 75x25
CANTIDAD RUEDAS (x=DE TRACCION) ANT./POST. 1x+2/2-214 1x+2/2-214 1x+2/2-2/4
DISTANCIA ENTRE RUEDAS ANTERIORES b, | mm 369 369 369
DISTANCIA ENTRE RUEDAS POSTERIORES b, | mm 371 371 371
ALTURA ELEVACION h, | mm 115 115 115
ALTURA DEL TIMON EN POSICION DE CONDUCCION MIN./MAX. hi | mm 885/1345 885/1345 885/1345
ALTURA HORQUILLAS BAJAS hy, [ mm 85 85 85
LONGITUD TOTAL 1, | mm 1510 1510 1510
LONGITUD GRUPO MOTRIZ L, | mm 360 360 360
ANCHURA TOTAL b | mm 520 520 520
DIMENSION HORQUILLAS slell [ mm 55/150/1150 55/150/1150 55/150/1150
ANCHURA HORQUILLAS b, | mm 520 520 520
HUELGO HORQUILLAS-PAVIMENTO (EN PUNTO CENTRAL ENTRE RUEDAS ANT. Y POST,) m;, | mm 30 30 30
ESPACIO OPERATIVO NECESARIO PARA PALLETS 800x1200 EN POS. LONGITUDINAL A | mm 1782 1782 1782
RADIO DE GIRO W, [ mm 1268 1268 1268
VELOCIDAD DE TRASLACION, CON/SIN CARGA kmih 4,3/4.8 4,3/4.8 4,3/4.8
VELOCIDAD DE ELEVACION, CON/SIN CARGA mis 0,03/0,04 0,03/0,04 0,03/0,04
VELOCIDAD DE BAJADA, CON/SIN CARGA mis 0,05/0,02 0,05/0,02 0,05/0,02
RAMPA, CON/SIN CARGA % 10/25 10/25 10725
FRENO DE SERVICIO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO
POTENCIA MOTOR DE TRACCION KW 0,35 0,35 035
POTENCIA MOTOR DE ELEVACION [ 04 04 04
TENSION BATERIA, CAPACIDAD NOMINAL C5 ViAh 2460 2460 (45 C5) 24148 (40 C5)
PESO BATERIA kg 2x14 2x19 2x16
CONSUMO DE ENERGIA SEGUN CICLO VDI KWh/h 0,28 0,28 028
RUIDO (EN EL OIDO DEL OPERADOR)™* dB(A) 67 67 67
*G=Goma, P=Poliuretano N=Nylon **Mediciones realizadas a nivel del operador sin carga (traslado y/o elevacion)
LONGITUD DE HORQUILLAS T [ mm 800 1000 150 800 1000 7150
CX12 52-54. CX12 52-54 CX12 52-54 CX12 PLUS 5254 CX12 PLUS 5254 CX12 PLUS 52.54
c [ mm 400 500 600
DISTANCIA ENTRE EJE RUEDAS DE CARGA Y BASE HORQUILLA x | _mm 536 736 886 536 736 886
E RUEDAS ANTERIORES Y POSTERIORES y [ mm 769 969 1119 769 969 1119
ATERIA (Ver linea 6,5) kg 750-152 153-155 155-157 60-162 163-165 165-167
CARGA EN EJES CON CARGA, ANTERIOR/POSTERIOR kg 333/1017-1019 475/936-940 431/924-926 343/1017-1019 425/938-940 441/924-926
CARGA EN EJES SIN CARGA, ANTERIOR/POSTERIOR kg 121/29-31 123/30-32 124/31-33 131/29-31 133/30-32 134/31-33
TONGITUD TOTAL T_| mm 1160 1360 151 1160 1360 1510
[ANCHURA HORQUILLAS be | mm 520 520 520 520 520 520
ESPACIO OPERATIVO NECESARIO PARA PALLETS 800x1200 EN POS. LONGITUDINAL Ast [ mm 1382 1582 1782 1382 1582 1782
RADIO DE GIRO Wa | _mm 918 1118 1268 918 1118 1268
LONGITUD DE HORQUILLAS T [ mm 800 1000
CX12 GEL 52-54 CX12 GEL 52-54 CX12 GEL 52-54.
c_|mm
DISTANCIA ENTRE EJE RUEDAS DE CARGA Y BASE HORQUILLA x_|mm 536 736 886
DISTANCIA ENTRE EJES DE RUEDAS ANTERIORES Y POSTERIORES mm 769 969 1119
5) kg 150-152 153-155 160-162
CARGA EN EJES CON CARGA, ANTERIOR/POSTERIOR kg 333/1017-1019 415/938-940 436/924-926
CARGA EN EJES SIN CARGA, ANTERIOR/POSTERIOR lkg 121/29-31 123/30-32 129/31-33
TONGITUD TOTAL TT_mm 1160 1360 510
ANCHURA HORQUILLAS b5 _[mm 520 520 520
ESPACIO OPERATIVO NECESARIO PARA PALLETS 800x1200 EN POS. LONGITUDINAL Ast [mm 1382 1582 1782
RADIO DE GIRO Wa_[mm 918 1118 1268

DECLARACION DE EMISION DE VIBRACIONES (33.3)

Valores de emision de vibraciones declarados de conformidad con la normativa EN 12096

Descripcion Valor Norma Europea (EN) |Superficie de ensayo
Vibracones medido, a (misy | %7 EN 1SO 20643 Pavimento de
Incertidumbre, K (m/s?) 0.28 (Mano-Brazo) industrial
Valor de emision de 3.83
vibraciones medido, a (m/s®) EN ISO 20643 En pista de ensayo
Incertidumbre, K (m/s?) 045 (Mano-Brazo) segun EN 13059
\\//iilroarc(ijgnirglrﬂggigg, a (m/s?) 077 EN 13059 E:,‘g;?.ﬁgtﬁ)sge
Incertidumbre, K (m/s?) 0.39 (Cuerpo completo) | industrial
Valor de emision de 1.02
vibraciones medido, a (m/s?) EN 13059 En pista de ensayo
Incertidumbre, K (m/s?) 0.08 (Cuerpo completo) | segun EN 13059

Valores determinados de conformidad con EN ISO 20643 y EN 13059.

EMPLEO DE LA MAQUINA (4.1)

Esta maquina ha sido proyectada para el transporte y la elevacion de unidades de carga, sobre pisos lisos y sin asperidades.

Sobre el chasis se encuentra una placa de identificacion que, indica la carga atil de levantamiento, la cual, no debera superarse nunca para la seguridad del personal y para no

danar el vehiculo.

Les aconsejamos cumplir rigurosamente con las disposiciones antinfortunio y con aquellas relativas al funcionamiento y a la manutencion.
Qualquier montaje de herramientas accesorias sobre la maquina, debera ser autorizado por la CASA CONSTRUCTORA.

DESCRIPCION DE LA CARRETILLA (5.4+x11)

Este es un transpallet electronico a horquilla con direccién a timon, ideal para el transporte de unidades de carga, en trayectos planos y privos de asperidades. Los 6rganos de

mando son bien visibles y pueden maniobrarse con comodidad.

- (ver fig. 1)

El transpallet esta conforme a todas las normas actuales de confort y seguridad C.E.

El dibujo muestra las caracteristicas principales:

1) CHASIS 2) INTERRUPTOR GENERAL 3) TIMON DE DIRECCION 4) CENTRALITA HIDRAULICA 5) RUEDA ESTABILIZADORA 6) CARTER

7) MOTORUEDA 8) TARJETA ELECTRONICA 9) BATERIA
13) RECTIFICADOR

10) ELECTROFRENO
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11) RODILLOS DE CARGA

12) CILINDRO LEVANTAMIENTO




DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD (6.4) - (ver fig. 1) ) ) ) ]

1) - INTERRUPTOR GENERAL (REF.2/FIG.1); 2) ELECTROFRENO (REF. 10/FIG. 1); 3) VALVULA LIMITADORA DE FLUJO; 4) VALVULA DE MAXIMA PRESION;
5) PROTECCIONES PARACHOQUES: sirven para proteger de los choques la rueda motriz (ref. 7/fig. 1) y las ruedas laterales estabilizadoras (ref. 5/ Fig. 1) ademas de evitar
el aplastamiento de los piés durante la traslacion; 6) PALPADOR “HOMBRE MUERTO” (REF. 2/ FIG. 3): es un interruptor de seguridad situado sobre el timén de direccion
y protege el conductor contra los choques durante la marcha atras.

Estructura (7.8) - (ver fig.1)

De acero estampado de alta resistencia, consta de un bastidor portante que comprende las horquillas, el mecanismo cinematico en paralelogramo articulado y un soporte para
el grupo de traccién y el grupo elevador.

Los rodillos anteriores de carga (ref. 11), la rueda motriz (ref. 7) y las dos ruedas laterales con sistema de resortes (ref. 5), garantizan una gran fluidez.

Los carter (ref. 6), que pueden abrirse facilmente, consienten de tener una buena accesibilidad a todos los grupos para el servicio de asistencia.

Traccion (8.2)
El grupo de traccion, colocado al centro, acciona la rueda motriz por medio de engranajes conicos y cilindricos. El sentido de la marcha se invierte accionando las mariposas
situadas sobre el timén de direccion (ref. 1/ fig. 3).

Timoén (9.10) - (ref.3/fig.1)

La carretilla la puede conducir un conductor caminando a pié.

El angulo de viraje es de 210°. El timén trabaja directamente con la rueda motriz, por lo tanto, para cambiar la direccion es necesario girarlo en el sentido deseado. Para poner
en funcion la carretilla (ver fig. 2) se debe tener el timoén en la posicion central (pos. B), mientras que para pararlo, se debe colocar en la posicién superior (pos. A) o bien en
la posicion inferior (pos. C). Cuando se suelta el timén este vuelve automéaticamente a la posicion superior (pos. A) y funciona como freno de aparcamiento.

Cuando en el modo operativo “velocidad reducida”, el manillar esta en la posicion superior (A) o en la inferior (C) puede presionarse la tecla del dispositivo acUstico/la tecla
“velocidad reducida” (ref. 3 de Fig. 3); en este caso, el regulador de marcha (ref. 1 de Fig. 3) permite mover el carro a velocidad reducida.

Frenos (10.7)

Es el motor el que realiza el frenado de servicio, soltando el acelerador. El freno electromagnético actiia como freno de estacionamiento y como freno de emergencia. El frenado
de emergencia se realiza llevando el timén a la posicion superior (pos. A) o a la posicion inferior (pos. C) (ver fig. 2). Al desconectar la instalacion eléctrica, el freno electromagnético
actlia como freno de estacionamiento.

Instalacion hidraulica (11.2)

Para levantar o bajar las horquillas, es suficiente actuar con los pulsadores de mando (ref. 4,5 / fig. 3) del grupo timén de manera que la motobomba (ref. 4 / fig. 1) mande el
aceite hidraulico del tanque al cilindro de levantamiento. La energia necesaria para el trabajo efectivo la procura la bateria (ref. 9 / fig. 1). En la instalacién hidraulica han sido
instaladas dos valvulas de seguridad:

a) Valvula limitadora de flujo: evita que la carga se caiga de improviso, en caso de ruptura del sistema hidraulico y esta integrada en la motobomba.

b) Valvula de maxima presion, esta también esta integrada en la motobomba y protege el sistema mecanico e hidraulico contra las sobrecargas.

Instalacion eléctrica (12.7)

Construida segln las normas en vigor, esta constituida por un variador electrénico (ref. 8 / fig. 1) programable (dotado con todas las seguridades y regulaciones) y con 6rganos
de mando que se pueden maniobrar desde la cabeza del timon. Las conexiones estan protegidas contra el aflojamiento accidental. Los conductores de cobre son muy flexibles
y tienen una seccion adecuada a las condiciones de funcionamiento y a las influencias externas que pudieran verificarse. Todos los componentes eléctricos han sido montados
de manera de asegurar el buen funcionamiento y facilitar la manutencién.

PLACAS (13.9) - (ver fig. 6)

Sobre la maquina son visibles Ias siguientes placas:

A) Placa de identificacién del tipo de vehiculo indicante la CARGA UTIL. B) Placas peligro aplastamiento piés. C) Placas indicantes los puntos de embragadura. D) Placa:
leer manual de instrucciones. E) Plaquita indicantes las posicion del baricentro del peso F) Identificador pulsador “marcha a velocidad reducida”

No se deben, absolutamente, quitar las placas de su sitio ni volverlas
IMPORTANTE: ESTA PROHIBIDO SUPERAR LA CARGA UTIL INDICADA EN LA PLACA TIPO “A”, ADJUNTA A LA MAQUINA EN EL ACTO DE VENTA ILEGIBILES

TRANSPORTE Y PUESTA EN MARCHA

Transporte (14.3)

Para transportar la carretilla estan previstos 4 puntos de embragadura, indicados por las placas “C” (fig. 6) mientras que el peso de la misma esta indicado sobre la placa de
identificacion “A” (fig. 6).

Puesta en marcha (15.1)
Antes de poner en marcha la maquina, controlar que todas las partes estén en perfectas condiciones, verificar el funcionamiento de todos los grupos y la integridad de los
dispositivos de seguridad. Mover la carretilla con la corriente de la bateria y nunca con la corriente alternada rectificada, para no dafiar los componentes eléctricos.

BATERIA (16.6

Instrucciones, medidas de seguridad y manutencién.

La inspeccién, la carga y el cambio de la bateria, lo debe efectuar el personal autorizado, siguiendo las instrucciones para el uso del constructor de la misma. Esta prohibido
fumar y tener cerca de la carretilla y del aparato de carga, material inflamable o que provoque chispas. El ambiente debe estar bien ventilado. Para una buena manutencion,
los tapones de los elementos deben estar secos y limpios. Eliminar el &cido que pudiera haber salido, untar los bornes con un poco de vaselina y apretarlos. El peso y las
dimensiones de la bateria pueden influir sobre la estabilidad de la carretilla, por lo tanto, si se monta una bateria diferente a la standard es aconsejable interpelar la CASA
CONSTRUCTORA para la autorizacion necesaria.

La carretilla cuenta con un indicador del estado de la bateria conectado a un rectificador, manteniéndose siempre activo independientemente de la posicion del interruptor
general. Este indicador cuenta con una funcion de auto-desactivacion, apagandose tras algunos minutos cada vez que la maquina no realiza ningin movimiento y activandose
de inmediato nuevamente apenas el operador ejecuta algun tipo de operacion con la maquina, como el accionamiento de las horquillas y/o del timén o una traslacion. No
obstante el operador lleve el interruptor general a la posicion “ON”, los LEDs permaneceran apagados hasta la primera ejecuciéon de una operacion con la maquina. Tras llevar
el interruptor general a la posicion “OFF”, los LEDs permaneceran encendidos durante algunos minutos antes de apagarse automaticamente.

Carga de la bateria

Antes de comenzar la carga, verificar la integridad de los conductores. Conectar el enchufe del cargador de la bateria (A) a la red (Fig. 5). Cuando el ciclo de carga concluye,
el cargador de la bateria abre el circuito para interrumpir el paso de la corriente y se enciende el piloto verde para indicar la condicion. Desenchufar el enchufe (A) de la red.
Un ciclo de carga normal requiere entre 10 y 12 horas. Se recomienda recargar la bateria al final del turno de trabajo en que debe utilizarse la carretilla.

La carga de bateria esta concebida para asegurar una carga de mantenimiento, por un cierto periodo de tiempo, después de la carga completa. No existe el riesgo de sobrecarga,
por lo tanto, no es necesario desconectar la carga de bateria después de la recarga completa.

No descargar nunca completamente las baterias y evitar las cargas incompletas. Dejar siempre que sea la carga de bateria a seialar el final de la carga. ATENCION:
Descargar excesivamente las baterias significa reducirles la vida.

Cambio de la bateria (17.4)
a) Quitar la cubierta posterior b) Desconectar los cables de los polos de la bateria. c) Extraer la bateria d) Volver a montar la bateria siguiendo el orden inverso, fijarla en
su alojamiento y conectarla correctamente.

(Utilizar siempre una bateria del mismo tipo de aquella substituida).

IMPORTANTE: EMPLEAR CON CUIDADO EL ACIDO SULFURICO, ES TOXICO Y CORROSIVO; ATACA LA PIEL Y LOS VESTIDOS QUE, EVENTUALMENTE, DEBERAN
SER LAVADOS CON JABON Y AGUA ABUNDANTES. IEN CASO DE ACCIDENTE CONSULTAR UN MEDICO!

En el caso de substitucion de la bateria, entregar la bateria vieja a la gasolinera mas cercana.

Control Bateria

Leer atentamente las instrucciones de uso y manutencion del Constructor de la bateria. Controlar que no haya corrosion, que haya vaseline sobre los polos y que el &cido llegue
a 15 mm. por encima de las placas. Se los elementos estan descubiertos, restaurar el nivel con agua destilada.

Medir la densidad del electrélito con un densimetro para controlar el nivel de carga.

UTILIZACION (18.15)
El conductor tiene que desarrollar las siguientes instrucciones de empleo en la posicion de mando, de manera de quedarse lejano de las zonas peligrosas (como mastils,
horquillas, cadenas, roldanas, ruedas catalinas y estabilizadoras y cualquier otro 6rgano en movimiento), que puedan implicar el achatamiento de las manos y/o de los pies.

Normas de seguridad

La carretilla debe utilizarse en conformidad a las siguientes normas:

a) El conductor de la maquina debe conocer las instrucciones para el uso relativas al vehiculo, llevar prendas adecuadas y ponerse el casco.

b) El conductor, responsable de la carretilla, debe impedir la direccion del vehiculo a personas no encargadas y evitar que personas ajenas suban encima de las horquillas.
c) Durante la direccion, el operador debe regular la velocidad en curva, en pasajes estrechos, puertas o suelos irregulares. Debe alejar, de la zona en donde la carretilla se
mueve, a las personas no encargadas y avisar inmediatamente si hubieran personas en peligro; en el caso que, no obstante la advertencia, hubieran todavia personas en la
zona de trabajo, el conductor esta obligado a parar inmediatamente la carretilla.

d) Esta prohibido detenerse en las zonas en donde hayan partes en movimiento y subir encima de las partes fijas de la carretilla.

e) El conductor debe evitar las paradas bruscas y las inversiones de marcha veloces.

f) En caso de subida o bajada, con inclinacién maxima cosentida, el conductor debe tener la carga en la parte trasera de las horquillas y reducir la velocidad.

g) Durante la direccién del vehiculo, el conductor debe prestar atencion a tener una bl{%na visibilidad y el espacio libre durante la marcha atras.



h) Si la carretilla debe ser transportada en ascensores, debe entrar con las horquillas de carga por delante (cerciorarse antes que el ascensor tenga una carga Util suficiente).
i) Esta absolutamente prohibido poner fuera de servicio o desmontar los dispositivos de seguridad. Si la carretilla trabaja en ambientes con un alto riesgo de incendios o de
explosiones, esta debe ser aprobada para un tipo tal de utilizacién.

1) La carga til de levantamiento de la carretilla no debe, en ningin caso, ser superada.

El conductor debe asegurarse de que la carga esté bien colocada y en orden perfecto sobre las horquillas; no sobresalir con la carga por mas de 50 mm.desde la extremidad
de las mismas.

m) Antes de comenzar el trabajo, el conductor de la carretilla debera controlar:

- el buen funcionamiento del freno de servicio y de aparcamiento;

- que las horquillas de carga estén en condiciones perfectas;

- que las ruedas y los rodillos estén integros;

- que la bateria esté cargada, bien sujeta y los elementos bien secos y limpios;

- que todos los dispositivos de seguridad sean eficientes.

n) Interrumpir el uso de la carretilla y recargar la bateria si el LED rojo del indicador de su estado (n° 7, Fig.3) esta encendido.

o) La carretilla debe ser siempre utilizada o aparcada al amparo de la lluvia y de la nieve y de todos modos no debe ser empleada en zonas muy himedas.

p) Temperatura de uso -10/+40 °C.

LA CASA CONSTRUCTORA NO SE HACE CARGO DE NINGUN GRAVAMEN RELATIVO A AVERIAS O INFORTUNIOS DEBIDOS A INCURIA, INCAPACIDAD, INSTALACION
POR PARTE DE TECNICOS NO CAPACITADOS O POR UTILIZACION IMPROPIA DE LA CARRETILLA.

Trasladar - (ver fig.5)

Antes de mover la carretilla, controlar el buen funcionamiento del avisador acustico, del freno y que la bateria esté completamente cargada. Girar la llave en posicién 1y colocar
el timén en la posicion de traslacion. Girar lentamente el regulador y dirigirse hacia la direccion de trabajo deseada. Para frenar o parar completamente, girar el regulador en
el sentido contrario al de la marcha. Con la carretilla hay que virar siempre con delicadeza porque, los movimientos bruscos son la causa de situaciones peligrosas (de manera
particular cuando la carretilla se mueve con una velocidad alta). Reducir la velocidad en los puntos estrechos y cuando se hace una curva. El angulo de viraje es de 210°.

Bloqueo de la elevacion (28.2)

La carretilla estad dotada de un dispositivo automatico que bloquea la elevacion si las baterias alcanzan un nivel de descarga superior al 80%. EI LED rojo del indicador del
estado de la baterla indica que el dispositivo esta funcionando.

Si este dispositivo interviene es necesario llevar la carretilla a la zona de recarga y actuar como se describe en el parrafo “carga de las baterias”.

Organos de mando (19.10) - (ver fig.3)

1) Regulador de marcha

2) Palpador “hombre muerto”

) Tecla del dispositivo indicador acuUstico/tecla “velocidad reducida”
) Pulsador levantamiento
)Pulsador descenzo
) Interruptor general
)

3
4
5
6
7) Sefalador condiciones bateria

MANUTENCION (20.9)

La manutencion debe ser efectuada por el personal especializado.

La carretilla debe ser sometida, al menos una vez al afo, a un control general. Después de cada manutencion, debe verificarse el funcionamiento de la

carretilla y de los dispositivos de seguridad. Someter la carretilla a inspecciones periddicas para no incurrir en paradas de la maquina o en peligros para el personal. (ver tabla
manutencion).

Nota: Para efectuar la manutencién en condiciones de seguridad es obligatorio desconectar el enchufe del interruptor general.

Tabla de manutencién

CADA: CADA:
ELEMENTO CONTROLES 3 Meses | 6 Meses | 12 Meses ELEMENTO CONTROLES 3 Meses | 6 Meses | 12 Meses
ESTRUCTURAY Control elementos portantes o ; f
HORQUILLAS Control apretamiento pernos y tornillos [ ] ENGRANAJES gznmtrbti);: Z;Iei?: ruido ® ®
Control de los casquillos de bronce [ ]
. . CILINDRO Control funcionamiento pérdidas y
FRENOS Control functionamiento
Control desgaste ferodo : desgaste empaquetaduras o
Control potencia de frenada o MOTORES Control desgaste escobillas [ )
Control del juego (&aprox. 0,4 mm) [ ) ELECTRICOS Control relé de arranque motor [ ]
RUEDAS Control desgaste ® BATERIA Control densidad y nivel electrolito o
Control juego cojinetes o Control tension elementos [ ]
Control sujecién [ ) Control sujecion y estanqueidad bornes [ ]
TIMON Control del juego P Control integridad cables [ )
Control movimiento lateral o Engrasar bornes con vaselina o
Control retorno posicién vertical ® INSPECCIONES Control conexion a tierra °
SISTEMA ELECTRICO Control desgaste de los telerruptores [ ] instalacion .e léctrica " )
Control conexiones, averias de cables [ ] ant_r(zjl Vf‘bc'dﬁld dz trgslamon subida o
- , y bajada horquillas de carga
gontro: '”t.e"zptor g,e':_era' : Control dispositivos de seguridad| @
ontrol avisador acustico . :
Prueba levantamiento y bajada
Control palpador "hombre muerto" [ ] con carga nominal yoa o
Control valores fusibles [ ]
SISTEMA HIDRAULICO | Control funcionamiento [ ] LIMPIEZA DE LA CARRETILLA: Limpiar las partes de la carretilla, excluidas aquellas
Control nivel aceite ) eléctricas y electronicas, con un pafio humedo. No lavar absolutamente con chorros de
Control pérdidas y desgaste agua directa, vapor o liquidos inflamables.
conexiones [ J Limpiar las partes eléctricas y electronicas con aire comprimido deshumidificado a baja
Cambiar aceitefiltro P presion (max. 5 bar), o bien con un pincel no metalico.
Control funcionamiento valvula Y
limitadora de presion
Control véalvula limitadora ®
de flujo
Tabla de lubricacion
PUNTOS TIPO CADA:
DE LUBRICACION DE LUBRICANTE 3 Meses | 6 Meses 12 Meses
RUEDAS Y RODILLOS Grasa al Litio NLGI-2 [ )
ENGRANAJES Aceite viscosidad 40°C cSt143 [ )
GRUPO HIDRAULICO Aceite viscosidad 40°C cSt32 [ )

Usar aceite hidraulico excluido el aceite motor y frenos. Nota: Deshacerse del aceite usado respetando el ambiente. Aconsejamos de acumularlo en barriles para entregarlo,
mas tarde, a la gasolinera méas cercana. No descargar el aceite por tierra o en lugares no idoneos.
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LA MAQUINA NO ARRANCA (21.2):

BUSQUEDA DE LAS AVERIAS

LAS HORQUILLAS NO SE LEVANTAN (22.1):

| ) |

‘ BATERIA DESCARGADA

CONTROLAR CONEXIONES

SISTEMA HIDRAULICO Y EMPAQUETADURAS

B |

CARGAR LA BATERIA ‘ ‘ PERDIDA DE ACEITE

a

&

| MICRO TIMON ROTO

| ) |

a

B |

-y

‘ ESCOBILLAS MOTOR

a

=) |

‘ FUSIBLE DE POTENCIA QUEMADO ‘

a

) |

‘ FUSIBLE AUXILIAR QUEMADO ‘

SUBSTITUIR | | CARGA EXCESIVA DISMINUIRLACARGA |
g

SUBSTITUIR | | BATERIADESCARGADA | @ | CARGARBATERIA |
g

SUBSTITUIR ‘ | FALTAAGEITE EN EL TANQUE | @ | ARNADIR ACEITE |

SUBSTITUIR |

a

‘ LLAVE ROTA

MONTAR LLAVE NUEVA ‘
Y COMPLETA

| (B |

a

‘ CORTOCIRCUITO INSTALACION‘
ELECTRICA

) |

CONTROLAR INSTALACION ‘
ELECTRICA

LAS HORQUILLAS NO QUEDAN LEVANTADAS (26.1)

LA CARRETILLA NO FRENA (23.1):

‘ PERDIDA DE ACEITE EN EL
CIRCUITO HIDRAULICO

CONTROLAR CONEXIONES

Y EMPAQUETADURAS ‘ ‘ APRETAR EL FRENO ‘

-y

BAJA TORSION DE FRENAJE ‘ @ ‘

LIMPIAR LA VALVULA ‘ ‘ AVERIA EN EL SISTEMA FRENANTE< SUBSTITUIR FRENO ‘

‘ VALVULA DE PRESION SUCIA ‘ @ ‘

& »

‘ EMPAQUETADURAS CILINDRO
DESGASTADAS

@ ‘ CAMBIAR EMPAQUETADURAS‘

LA MOTOBOMBA NO ARRANCA (24.1)

LA BATERIA NO SE CARGA (25.1):

‘ ESCOBILLAS MOTOR
DESGASTADAS

| ) |

CARGA DE BATERIANO

) |

&

| ) |

‘ SWITCH DE ARRANQUE

g

‘ CONEXIONES ELECTRICAS
DEFECTUOSAS

SUBSTITUIR | | ConZRRGADE BATERIANO e CONTROLAR CONEXIONES |
SUBSTITUIR | | FUSIBLE CARGA DE BATERIA ROTO| @ | SUBSTITUIR |
| @ | CONTROLAR CONEXIONES | | FUSIBLE RED PRINGIPAL ROTO | @ | SUBSTITUIR |

ATENCION !!! (27.1)

SI NINGUNA DE LAS SOLUCIONES SUGERIDAS
SOLUCIONAN L'AVERIA, LLEVAR LA MAQUINAA LA
ASISTENCIA MAS CERCANA
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iNDICE (1.7)

CARACTERISTICAS TECNICAS

DECLARACAO DE EMISSAQ VIBRATORI
FUNCIONAMENTO DO APARELHO .
DESCRICAO DA CARRETILHA
DISPOSITIVO DE SEGURANCA...............

CARACTERISTICAS (3.16)

A.

PLAQUETAS
TRANSPORTE E FUNCIONAMENTO

BATERIA

USo .......
MANUTENCAO .
PORQUE NAO FUNCIONA .

[CONSTRUTOR PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MODELO CX1252-54 CX12 PLUS S2-54 CX12 GEL 52-S4
PROPULSAO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO
SISTEMA DE GUIA PASSAGEIRO PASSAGEIRO PASSAGEIRO
CAPACIDADE Q| kg 1200 1200 1200
CENTRO DE GRAVIDADE c [ mm 600 600 600
DISTANCIA EIXO RODAS DE CARGA DA BASE DO GARFO x | mm 886 886 886
PASSO y [ mm 1119 1119 1119
MASSA EM SERVICO COM BATERIA (veja a linha 6,5) kg 155-157 165-167 160-162
CARGA NOS EIXOS COM CARGA, DIANTEIRA/TRASEIRA kg 431/924-926 441/924-926 436/924-926
CARGA NOS EIXOS SEM CARGA, DIANTEIRA/TRASEIRA kg 124/31-33 134/31-33 129/31-33
REVESTIMENTO EM BORRACHA® G+PIP G+PIP G+PJP
DIMENSOES RODAS DIANTEIRAS (@ x largura) 186x50 186x50 186x50
DIMENSOES RODAS TRASEIRAS (@ x largura) 82x82-60 82x82-60 82x82-60
DIMENSOES RODAS LATERAIS (@  largura) 75x25 75x25 75x25
NUMERO DE RODAS (x=MOTORA) DIANTEIRA/TRASEIRA 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
BITOLA DIANTEIRA by, | mm 369 369 369
BITOLA TRASEIRA b, | mm 371 371 371
ALTURA DE ELEVAGAO he | mm 115 115 115
ALTURA DO TIMAO EM POSICAO DE GUIA MIN/MAX h | mm 885/1345 885/1345 885/1345
ALTURA GARFO ABAIXADO hy | mm 85 85 85
COMPRIMENTO TOTAL I, [ mm 1510 1510 1510
COMPRIMENTO UNIDADE MOTORA 1, | mm 360 360 360
LARGURA TOTAL b, | mm 520 520 520
DIMENSOES GARFO siefl | mm 55/150/1150 55/150/1150 55/150/1150
LARGURA GARFO b, | mm 520 520 520
ESPAGO LIVRE (METADE DO PASSO) m, | mm 30 30 30
CORREDOR DE ARMAZENAMENTO PARA PALETES 800x1200 LONGITUDINAL A | mm 1782 1782 1782
RAIO DE VIRAGEM w, [ mm 1268 1268 1268
VELOCIDADE DE TRANSLADAGAO, COM/SEM CARGA km/h 4,3/4,8 4,3/4,8 4,3/4.8
VELOCIDADE DE ELEVAGAO, COM/SEM CARGA ms 0,03/0,04 0,03/0,04 0,03/0,04
VELOCIDADE DE DESCIDA, COM/SEM CARGA mis 0,05/0,02 0,05/0,02 0,05/0,02
DECLIVE SUPERAVEL, COM/SEM CARGA % 10125 10725 10/25
FREIO DE SERVICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO
POTENCIA MOTOR DE TRAGAO KW 0,35 0,35 0,35
POTENCIA MOTOR DE ELEVAGAO KW 04 04 04
TENSAO BATERIA, CAPACIDADE NOMINAL C5 VIAh 24/60 24/60 (45 C5) 24/48 (40 C5)
MASSA BATERIA kg 2x14 2x19 2x16
[CONSUMO DE ENERGIA CONFORME CICLO VDI KWhih 0,28 0,28 0,28
RUIDO NO OUVIDO DO OPERADOR™ dB(A) 67 67 67
*G=Borracha, P=Poliuretano N=Nylon **MedigSes executadas ao nivel do operador sem carga (translagao)
[COMPRIMENTO DE GARFOS T mm 800 71000 150 7000 7150
MODELO CX1252:54 CX1252:54 CX12 52-54 CX12PLUS 52-54 | CX12PLUS 52-54 | CX12PLUS 52.:54
[T [CENTRO DE GRAVIDADE c [ mm 400 50 600 400 500 600
DISTANCIA EIXO RODAS DE CARGA DA BASE DO GARFO x| _mm 536 73 886 536 736 886
PASSO y [ mm 769 96 1119 769 969 1119
MASSA EM SERVICO COM BATERIA (veja a linha 6,5) ka 150-152 153-15. 155-157 60-162 163-165 165167
[CARGA NOS EIXOS COM CARGA, DIANTEIRA/TRASEIRA kg 333/1017-1019 415/938-940 431/924-926 343/1017-1019 425/938-940 441/924-926
CARGA NOS EIXOS SEM CARGA, DIANTEIRA/TRASEIRA kg 121/29-31 123/30-32 124/31-33 131/29-31 133/30-32 134/31-33
COMPRIMENTO TOTAL T mm 1160 1360 1510 1160 1360 1510
LARGURA GARFO b. | mm 520 520 520 520 520 520
CORREDOR DE ARMAZENAMENTO PARA PALETES 8001200 LONGITUDINAL Ast|_mm 1382 1582 1782 1382 1582 1782
RAIO DE VIRAGEM Wa | mm 918 1118 1268 918 1118 1268
[COMPRIMENTO DE GARFOS T mm 71000 150
MODELO CX12 GEL 52-54 CX12 GEL 52-54 CX12 GEL 52-54
[T [CENTRO DE GRAVIDADE ¢ |mm 400 50 600
DISTANCIA EIXO RODAS DE CARGA DA BASE DO GARFO x_|mm 536 73 886
PASSO y_|mm 769 96 1119
MASSA EM SERVICO COM BATERIA (veja a inha 6,5) ]E 150-152 153-15. 160-162
[CARGA NOS EIXOS COM CARGA, DIANTEIRA/TRASEIRA Tkg 333/1017-1019 415/938-940 436/924-926
CARGA NOS EIXOS SEM CARGA, DIANTEIRA/TRASEIRA }g 121/29-31 123/30-32 129/31-33
COMPRIMENTO TOTAL TT_[mm 1160 1360 1510
LARGURA GARFO b5 [mm 520 520 520
CORREDOR DE ARMAZENAMENTO PARA PALETES 8001200 LONGITUDINAL Ast [mm 1382 1582 1782
RAIO DE VIRAGEM Wa [mm 918 1118 1268

DECLARACAO DE EMISSAO VIBRATORIA (33.3)

Valores de emissao vibratéria declarados conforme a EN 12096

Descrigao Valor

Norma européia (EN)

Superficie de teste

Valor de emisséao vibratoéria 0.97
medido, a (m/s?)

Incerteza, K (m/s?) 0.28

EN ISO
20643
(M&o-Brago)

Piso em concreto
lizo industrial

Valor de emissao vibratoéria 3.83
medido, a (m/s?)

Incerteza, K (m/s?) 0.15

EN ISO
20643
(M&o-Brago)

Em pista de teste
conforme a EN 13059

Valor de emisséao vibratoria 0.77

medido, a (m/s?) EN 13059 Piso em concreto
lizo industrial
Incerteza, K (m/s?) 0.39 fﬁg{ﬁg 120 Indusina
Valor de emissé&o vibratoria 1.02
medido, a (m/s?) EN 13059 Em pista de teste
N (Corpo conforme a EN 13059
Incerteza, K (m/s?) 0.08 inteiro)

Valores determinados conforme a EN ISO

20643 e a EN 13059.

FUNCIONAMENTO DO APARELHO (4.1)

Este aparelho foi projetado para a elevacéo e o transporte de unidades de carga sobre pisos lisos e ndo aspera. Sobre os chassis se encontra uma placa de identificacdo que
indica a capacidade de elevagdo qual ndo deve nunca ser superada, para a seguranca do trabalhador e para manter a integridade do veiculo. Aconselhamos de respeitar
rigorosamente as normas ante acidentes e aquelas que requerem a manutengdo do aparelho. Qualquer tipo de modificagdo no aparelho deve ser autorizada pela CASA E

CONSTRUGAO

DESCRICAO DA CARRETILHA (5.4+x11) - (ver fig. 1)

Esta carretilha € um elevador elétrico a garfos com guia a timao, ideal para o armazenamento e o transporte de unidades de carga sobre percursos planos e sem ndo aspera.
Os comandos sdo bem visiveis e acionaveis comodamente. O elevador & conforme todas as normas atuais de conforto e seguranca C.E. A figura representa as principais

caracteristicas:

1) CHASSIS 2) INTERRUPTOR GERAL  3) TIMAO DE GUIA 4) CENTRAL HIDRAULICA 5) RODA ESTABILIZADORA 6) CARTER

7) MOTORARODA 8) CARTAO MAGNETICO 9) BATERIA

13) CARREGADOR DE BATERIA

10) FREIO ELETRICO
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11) ROLO DE CARGA

12) CILINDRO DE ELEVAGAO




DISPOSITIVOS DE SEGURANCA (6.4) - (ver fi .1F) ) B ) ) B B

1) INTERRUPTOR GERAL (RIF.2/FIG.1) 2) FREIO ELETRICO 10/FIG.1) 3) VALVULA DE LIMITACAO DO FLUXO 4) VALVULA DE MAXIMAPRESSAO 5) PROTECAO
PARA-CHOQUES: servem para proteger de  batidas a roda motriz (rif.7/fig.1), as rodas laterais estabilizadoras (rif.5/fig.1) e os rolos de carga anteriores; em caso de acidente
0s pés e a carga sdo assegurados. 6) BOTAO “HOMEM MORTO” (RIF.2/FIG.3): & um interruptor de seguranga situado no timao de guia e protege condutor contra as batidas
em marcha ré.

Estrutura (7.8) - (ver fig.1)

Em aco estampado de alta resisténcia, formado por uma estrutura com garfo, sistema cinematico de paralelogramo articulado e um suporte para o grupo de tragdo e o grupo
de elevacao. Os rolos anteriores de carga (rif.11) e a roda motriz (rif.7) e as duas rodas com molas laterais (rif.5) asseguram um 6timo escorrimento. Os carter (rif.6) se pode
abrir facilmente consentem um bom acesso a todos os grupos para a assisténcia.

Tracéao (8.2)
O grupo de tragdo vem colocado centralmente, aciona a roda motriz através das engrenagens. O sentido de marcha se inverte acionando as fivelas sobre o tim&o de guia (rif. 1/fig.3).

Timao (9.10) - (rif.3/fig.1)

O carrinho pode ser guiado por um condutor a pé. O angulo de virada e de 210°.

O timdo age diretamente na roda motriz e para trocar de direcao deve-se roda-lo no sentido desejado. Para acionar o carrinho (ver fig.2) deve-se segurar o timéo na posi¢éo
central (pos. B), para para-lo deve-se levar o carrinho para a posigao superior (pos. A) ou inferior (pos. C). Quando largar o tim&o ele voltara para a posi¢é@o superior (pos. A)
automaticamente, e o freio de estacionamento entrara em fungdo. No modo "tartaruga", quando o timén estiver na posicao superior (pos. A) ou naquela inferior (pos. C),
apertando o botao assinalador acustico/botao "tartaruga" (ref. 3, fig. 3) e agindo no regulador de marcha (ref. 1, fig. 3), o carro se move de velocidade reduzida.

Travies (10.7)

Atravagem de servico é efectuada pelo motor, ao deixar o acelerador. O travéo electromagnético funciona como travao de estacionamento e travao de emergéncia. A travagem
de emerglncia efectua-se colocando o timdo para a posi¢do superior (pos.A) ou para a posicao inferior (pos.C) (veja fig.2). Se desligar a instalagcdo eléctrica, o travao
electromagnético funcionara como travdo de estacionamento.

Implanto Hidraulico (11.2+x22)

Para levantar e abaixar as forcas e suficiente, precionar os botdes de comando (rif.4,5 / fig. 3) do grupo timao in modo que a bombo motriz (rif.4 / fig.1)mande o oleo hidrulico
do tanque ao cilindro de elevéo. A energia necessaria para o trabalho & fornecida da bateria (rif 9/fig.1).

No implanto hidraulico sdo instaladas duas valvulas de seguranga:A) valvula que limita o fluxo, evita que a carga caia de repente, no caso que quebre o sistema. B) valvula de
maxima presséao, integrada a bomba do motor, protege os sistemas mecéanico e hidraulico de sobrecargas.

Implanto eletrénico (12.7+x48)

Construido segundo as normas em vigor, & constituido de um Variador eletrénico (rif.8/fig.1) dotado de todas as segurancas e regulagdes, de comandos acionaveis do painel

do timdo. As conecgdes sdo asseguradas contra o afrouxamento acidental. Os condutores s@o de cobre e muito flexiveis e tem a sesséo ajustada para as condi¢des de
funcionamento e as influéncias externas que possam verificar-se. Todos os componentes elétricos sdo montados em modo de assegurar o funcionamento e facilitar a manutencao.

PLAQUETAS (13.9) - (ver fig.6)
Sobre o aparelho sao visiveis as segumtes plaquetas: A) Plaquetas de identificacéo do tipo de veiculo, indica a CAPACIDADE MAXIMA; B) Plaqueta perigo de dano aos pés
C) Plaquetas que indicam os pontos da bragadeira D) Plaqueta consulte o manual E) Plaquetas que indicam a posicdo do baricentro F) Placa do botao "tartaruga"

As plaquetas ndo devem ser retiradas e devem ser mantidas legiveis. IMPORTANTE: E PROIBIDO SUPERAR A CAPACIDADE DE CARGA INDICADA NA PLAQUETA
TIPO “A”. E DEVE SER COLADA NO APARELHO NO ATO DA VENDA.

TRANSPORTE E MEIO DE FUNCIONAMENTO:
Transporte (14.3)
Para transportar o carrinho séo previstos 4 pontos na bracadeira indicada nas plaquetas “C” (fig.6) grudadas no aparelho, o peso & indicado na plaqueta de identificacdo “A”.

Meio de funcionamento (15.1)
Antes de colocar em fungao o aparelho controlar que todas as partes estejam em perfeitas condicdes, verificar o funcionamento e os dispositivos de seguranca.

BATTERIA (16.6)

Medida de seguranca manutencao

Ainspecéo, o carregamento e a troca da bateria, devem ser feitos através de operarios autorizados seguindo a instrugéo de uso da casa de construgéo. E proibido fumar, e
deixar material inflaméavel perto do carrinho, pode provocar chamas. O ambiente deve ser bem arejado. Para uma boa manutengéo as tampas dos elementos devem ser sempre
secas e limpas. Eliminar o acido em excesso, passar um pouco de vaselina nos tornos e aperta-los. O peso e as dimensdes da bateria podem influir na estabilidade do carrinho,
e se a bateria for diferente da estandard se aconselha de consultar a CASA DE CONSTRUGAO para a autorizagéo.

O carro inclui um indicador do estado da bateria, ligado ao retificador e sempre ativo independentemente da posi¢ao do interruptor geral. No caso em que a maquina ficar inativa
por uns minutos, o indicador do estado da bateria tem funcdo de auto-desligamento e reativa-se logo assim que o operador executar qualquer operacdo na maquina, como
movimentar o garfo, ativar o tim&o o desloca-la. Quando o operador ativar o interruptor geral, os led ficam desligados até a proxima ligagdo da maquina; em vez, depois que o
interruptor geral tiver sido ativado, os led ficam ligados por uns minutos até o auto-desligamento.

Carga da bateria

Antes de iniciar o carregamento verificar a integridade do condutor. Ligar a tomada do carregador de bateria (A) na rede (veja a fig. 5). Ao terminar da carga, o carregador
interrompe a salda da corrente e liga o indicador verde. Desligar a tomada (A) da rede. Uma carga normal necessita de 10 a 12 horas. E aconselhavel recarregar a bateria no
fim do turno de utilizag&o do carro. O carregador foi feito para assegurar uma carga de manutengéo pér um certo periodo de tempo, apés o carregamento completo. N&o existe
o risco de sobrecarga, ndo € necessario desligar o recarregador de bateria depois da recarga total.

Nao descarregar nunca completamente a bateria, evitar cargas incompletas e deixas sempre que seja o recarregador de bateria a determinar o final do carregamento.
ATENCAO: descarregar excessivamente as baterias reduz a vida das mesmas.

Substituicdo da bateria (17.4)
a) Remover o resguardo traseiro.  b) desligar os fios dos polos da bateria c) extrair a bateria d) Remontar a bateria seguindo a ordem inversa, fixando-a na propria sede
e ligando-a correctamente.

(Colocar sempre uma bateria do mesmo tipo da substituida.) IMPORTANTE : MANUSEAR COM CURA O ACIDO SULFURICO, E TOXICO E CORROSIVO. DESTRUI A
PELE E OS VESTIDOS, EM CASO NECESSARIO DEVERAO SER LAVADOS COM SABAO E AGUA CORRENTE EM ABUNDANCIA. EM CASO DE ACIDENTES
CONSULTAR O MEDICO!!! No caso de substituicado da bateria, entregar a usada na estacao de servico mais proxima.

Observacao da bateria
Ler atentamente as instrugdes de uso e a manutengao do construtor da bateria. Observar a auséncia de corrosdo, a presenca de vaselina, e que o acido esteja 15mm sobre
as plaquetas. Se os elementos estdo descobertos, versar agua destilada. Medir a densidade do eletrodo com o densimetro para controlar o nivel da carga.

UTILIZAGAO (18.15)

O condutor devera seguir as seguintes instrugdes de uso na posicéo de guia. Devera exercer as seguintes operagoes, em modo tal de distanciar-se das areas perigosas para
evitar o esmagamento de maos e pés, nos quais montados garfos, correntes, rodas motrizes e estabilizador e qualquer outra pe¢ca em movimento.

Normas de seguranca:

O carrinho deve ser usado conforme as seguintes normas:

a) O condutor do aparelho deve conhecer as instrugdes de utilizo relativas ao veiculo, e colocar roupas especificas e utilizar o capacete.

b) O condutor responsavel do carrinho deve impedir aos ndo adaptas a direcdo do meio, evitar que desconhecidos o pilotem.

c) Durante a guia o operador deve regular a velocidade nas curvas, em lugares estreitos, portas ou pavimento irregular.

Deve afastar da zona onde o carrinho se movem os nédo encarregados, e avisar imediatamente se tem pessoas em perigo. No caso em que depois do aviso , encontrem-se
ainda pessoas na zona de transito o condutor € obrigado a parar imediatamente o carrinho.

d) E proibido parar na zona em movimento e subir nas partes fixas do carrinho.

e) O condutor deve evitar as paradas bruscas e as inversdes de marcha velozes.

f) No caso de subida au descida, com a pendenza max permidida, o condutor deve ter a carga na frente e reduzir a velocidade.

g) Durante a guia o condutor deve prestar atengéo e ter uma boa visibilidade, haver o espaco durante a marcha ré.

h) Se o carrinho & transportado no elevador deve entrar com os garfos de carregamento na frente (assegure-se antes que a carga do elevator seja suficiente).

i) E absolutamente proibido desmontar ou desligar os dispositivos de seguranca. Se o carrinho trabalha em ambiente de risco de acidentes ou de explosao este deve ser
aprovado para este tipo de utilizagao;

1) A medida maxima do carrinho ndo pode em algum caso ser superada;

O condutor deve assegurar-se que a carga seja bem colocada nos garfos e em perfeita ordem nao distanciar alem da sua extremidade mais de 50mm;

m) Antes de comegar o trabalho o condutor do carrinho deve controlar:

- o funcionamento dos freios de servigo e de estacionamento

- que os garfos de carregamento sejam em perfeitas condi¢des

- que as rodas e os rolos sejam perfeitos

- que a bateria seja carregada, e os elementos enxutos e limpos

- que todos os dispositivos de seguranca estejam funcionando

n) Interromper a utilizagao do carro e coloca-lo em carga quando o indicador do estado da bateria (ref. 7/fig. 3) estiver com o led vermelho ligado.

0) O carrinho deve ser sempre usado e estacionado fora da chuva, neve e longe de umidade.

22



p) Temperatura de uso -10/+40 °C.

A CASA DE CONSTRUGCAO NAO ASSUME NENHUMA RESPONSABILIDADE EM CASO DE INCAPACIDADE DE INSTALAGAO DA PARTE DOS TECNICOS NAO
HABILITADO A UTILIZA(;AO DO CARRINHO.

Deslocamento - (ver fig.

Antes de mover o carrinho controlar o funcionamento do sinal acustico, do freio e que a bateria seja carregada completamente. Girar a chave na posicao 1 e colocar o volante
na posi¢éo do movimento. Girar o regulador delicadamente e dirigir na direcdo desejada. Para parar completamente girar o regulador no sentido contrario a marcha. Com o
carrinho vire delicadamente, os movimentos bruscos sé@o causas de situagdes perigosas ( principalmente quando o carrinho se move em alta velocidade) reduzir a velocidade
nas curvas. O angulo de virada e de 210°.

Trava de elevacéao (28.2)
O carro elevador possui um dispositivo automatico que trava a elevagao se as baterias atingem um nivel de
descarga superior a 80%. A ativagéo do dispositivo & assinalado pelo led vermelho do indicador do estado da bateria.

ORGAOS DE COMANDO (19.10) - (ver fig.3)
1) Regulador de marcha
2) Botao “homem morto”
) Botdo assinalador acustico/botéo “tartaruga”
) Botdo elevagdo
) Botéo decida

) Interruptor general

) Sinalizador do estado da bateria

MANUTEN%AO (20.9)

Amanutencéo deve ser efetuada através de operarios especializados; O carrinho tem que ser controlado uma vez por ano; Depois de cada manutencé&o tem que ser verificado
o funcionamento do carrinho e dos dispositivos de seguranca; Controlar o carrinho periodicamente, para evitar dano ao aparelho ou por em perigo o operario! (Ver tabela de
manutencao).

Nota: Para efetuar a manutencao em condi¢oes de seguranca € obrigatorio destacar a tomada do interruptor geral.

Tabela de manutencao

VALIDADE VALIDADE
ELEMENTOS CONTROLE 3 Meses | 6 Meses | 12 Meses ELEMENTOS CONTROLE 3 Meses 6 Meses | 12 Meses
ESTRUTURA E GARFO | Verificar elementos portadores [ ) ENGRENAGEM Verificar o nivel do barulho )
Verificar parafusos o Trocar dlio [ )
Verificag&o bronzinas ([ ]
CILINDRO Verificar o funcionamento ®
FREIOS Verificar funcionamento [ ] e perdas (gasto) nos tubos
Verificar gasto ferodo o MOTORES ELETRICOS | Verif sto d
Verificar a poténcia da freada ([ Ver.lf.lcar_g . d ° als ezcova? to mot L
Verficar 0 jogo (cerca 0,4mm) ® erificagdo dos relés de accionamento motor. ®
RODAS Verificar uso ) BATERIA Verificar densidade e nivel do eletrolito )
Verificar jogo de almofadinhas o Controlar a tenséo dos elementos [ )
Verificar ancoragem [ ) Verificar a ancora e bragadeira [ )
VOLANTE Verificar 0 jogo Y Verificar a integridade dos cabos o
Verificar o movimento lateral o Passar vaselina nas bragadeiras o
Verificar o retorno & posicao vertical )
INSPECAO Verificar conexao do sistema elétrico [ ]
SISTEMA ELETRICO Verificar gasto telerotor [ ) Verificar a velocidade de translagéo
Verifi(l:ar o?neogéo, cabos mal funcionantes ‘ dos garfos de carregamento .
Ver!f!car |nt§rru ptc?r Qera' o Verificar os dispositivos de seguranca @
Verificar aviso acUstico [ ) .
Verificar botdo “homem morto” Y Provar a levantar e abaixar com carga normal [ )
Verificar o valor dos fusiveis o
LIMPEZA DO CARRINHO: limpar todas as partes do carrinho, menos as partes elétricas
SISTEMA Verificar funcionamento [ ] ou eletrénicas com um pano Umido. N&o lavar com jatos d’agua, vapor ou liquidos
HIDRAULICO Verificar nivel do dleo Y inflamaveis. Limpar as partes elétricas com ar compresso desumidificado, ou com um
» pincel ndo metalico.
Verificar perdas e gasto das conec¢bes [ )
Trocar olioffiltro
- ) . o
Verificar funcionamento valvula
limitadora de pressao ®
Verificar valvula limitadora de fluxo )
Tabela de lubrificao
PONTOS DE TIPOS DE VALIDADE
LUBRIFICACAO LUBRIFICACAO 3 Meses | 6Meses |12 Meses
RODAS E ROLOS Gordura NLGI-2 [ )
ENGRENAGEM Oleo, viscositade 40°C c¢ST 143 o
GRUPO HIDRAULICO Oleo, viscosidade 40°C cSt32 [ )

Usar o dleo hidraulico exclusivamente no motor e nos freios ) ) ) )
Nota - liberar-se do 6leo usado respeitando o0 ambiente. Se aconselha de acumular em sacos e entregar a estacao de servico mais proxima possivel. Nao jogar o 6leo na terra
ou em lugar ndo adapto.
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O APARELHO NAO LIGA (21.2):

PORQUE NAO FUNCIONA

‘ BATERIA DESCARREGADA ‘ @ ‘ CARREGAR A BATERIA ‘

a

SUBSTITUIR

| MICRO TIMAO QUEBRADO | @ |

a

SUBSTITUIR

‘ ESCOVAS MOTOR CONSUMIDA# @ ‘

a

‘FUSiVEIS DE POTENCIAQUEIMADOS‘ @ ‘

SUBSTITUIR

a

| FUSIVEIS AUXILIARES QUEIMADOS | @ |

SUBSTITUIR

a

‘ CHAVE RODA

a

‘ @ ‘ MONTAR CHAVE NOVA ‘

‘ CURTO CIRCUITO DO SISTEMA ELETRICO ‘ @ ‘ CONTROLAR O SISTEMA ELETRICO‘

0S GARFOS NAO FICAM LEVANTANTADOS (26.1):

VERIFICAR A CONEXAO E
AS MANGUEIRAS

‘ PERDA DE OLEO DO ‘ ‘
SISTEMA HIDRAULICO

LIMPAR A VALVULA

‘ VALVULA DE PRESSZ\OSUJA‘ @ ‘

‘ MANGUEIRAS DO CILINDRO GASTAS ‘ @ ‘ TROCAR AS MANGUEIRAS ‘

O MOTOR DE POMPA NAO LIGA (24.1):

‘ ESCOVAS MOTOR CONSUMIDAS ‘ @ ‘

SUBSTITUIR
| SWITCH DE LIGAGAO QUEBRADO| @ | SUBSTITUIR
| CONEGGOES ELETRIGAS DEFEITUOSAS | @ | VERIFICAR CONECGOES |

SE NENHUMA DESTAS SOLUGOES RESOLVEM
O PROBLEMA LEVAR O APARECHO NA ASSISTENCIA

0S GARFOS NAO LEVANTAM (22.1):

‘ PERDA DE OLEO DO ‘ ‘
SISTEMA HIDRAULICO

VERIFICAR A CONEXAO

DIMINUIR A CARGA

| SOBRECARREGAMENTO | @ |

a

CARREGAR A BATERIA

‘ BATERIA DESCARREGADA ‘ @ ‘

‘ FALTA DE OLEO NO TANQUE ‘ @ ‘

COLOCAR OLEO

PORQUE O CARRINHO NAO FREA (23.1):
‘ FREIO BAIXO

REGISTRAR O FREIO

5 o 3

SUBSTITUIR O FREIO

‘ PROBLEMA NO SISTEMA DO FREIO‘ @ ‘

A BATERIA NAO CARREGA (25.1):

‘ _ O CARREGADOR DE BATERIA ‘
NAO ESTA LIGADO CORRETAMENTE

VERIFICAR CONEXOES

‘ FUSIVEL DO CARREGADOR QUEIMADO‘ @ ‘

SUBSTITUIR

SUBSTITUIR

‘ FUSIVEL QUEIMADO NA REDE PRINCIPAL‘ @ ‘

ATENCAO!!! (27.1)

MAIS PROXIMA.




INHOUD (1 '7) PLAATJES .blz. 26
TECHNISCHE GEGEVENS . VERVOER EN INGEBRUIKNAME .blz. 26
VERKLARING VAN DE TRILEMISSIE. _biz. ACCU ‘bz 26
GEBRUIK VAN DE MACHINE.......... blz. 25 ‘blz. 26/27
BESCHRIJVING VAN DE WAGEN . blz. 25 ‘blz. 57
VEILIGHEIDSMECHANISMEN. .blz. 26 IN GEVAL VAN P blz. 28

CONSTRUCTEUR PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL

MODEL CX12 S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 GEL S2-S4

AANDRIJVING ELEKTRISCH ELEKTRISCH ELEKTRISCH
BESTURINGSSYSTEEM BEGELEIDING BEGELEIDING BEGELEIDING
HEFVERMOGEN Q kg 1200 1200 1200
ZWAARTEPUNT c mm 600 600 600
ASAFSTAND LASTWIELEN VANAF VORKBASIS X mm 886 886 886
WIELBASIS y mm 1119 1119 1119
GEWICHT TIJDENS WERKING MET BATTERIJ (zie lijn 6,5) kg 155-157 165-167 160-162
BELASTING OP ASSEN MET LAST, VOORAAN/ACHTERAAN kg 431/924-926 441/924-926 436/924-926
BELASTING OP ASSEN ZONDER LAST, VOORAAN/ACHTERAAN kg 124/31-33 134/31-33 129/31-33
BANDEN* G+P/P G+P/P G+P/P
AFMETINGEN VOORWIELEN (& x breedte) 186x50 186x50 186x50
AFMETINGEN ACHTERWIELEN (@ x breedte) 82x82-60 82x82-60 82x82-60
AFMETINGEN ZIJWIELEN (@ x breedte) 75x25 75x25 75x25
AANTAL WIELEN (x=AANDRIJVING) VOORAAN/ACHTERAAN 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
SPOORBREEDTE VOORAAN by mm 369 369 369
SPOORBREEDTE ACHTERAAN by mm 371 371 371
HEFHOOGTE h, mm 115 115 115
HOOGTE DISSELBOOM IN RIJPOSITIE MIN/MAX hy, mm 885/1345 885/1345 885/1345
HOOGTE VORKEN LAAG GEPLAATST hi; | mm 85 85 85
TOTALE LENGTE Iy mm 1510 1510 1510
LENGTE AANDRIJFUNIT I, mm 360 360 360
TOTALE BREEDTE b, mm 520 520 520
AFMETINGEN VORKEN s/efl | mm 55/150/1150 55/150/1150 55/150/1150
BREEDTE VORKEN b mm 520 520 520
VRIJE RUIMTE OP DE HELFT VAN DE WIELBASIS m, | mm 30 30 30
GANGPAD VOOR PALLET 800x1200 OVERLANGS Ay mm 1782 1782 1782
DRAAICIRKEL W, mm 1268 1268 1268
RIJSNELHEID, MET/ZONDER LAST km/h 4,3/4,8 4,3/4,8 4,3/4,8
HEFSNELHEID, MET/ZONDER LAST m/s 0,03/0,04 0,03/0,04 0,03/0,04
DALINGSSNELHEID, MET/ZONDER LAST m/s 0,05/0,02 0,05/0,02 0,05/0,02
TE OVERSCHRIJDBARE HELLING, MET/ZONDER LAST % 10/25 10/25 10/25
DIENSTREM ELEKTRISCH ELEKTRISCH ELEKTRISCH
VERMOGEN TRACTIEMOTOR kw 0,35 0,35 0,35
VERMOGEN HEFMOTOR kW 0,4 0,4 0,4
SPANNING BATTERIJ, NOMINALE CAPACITEIT C5 ViAh 24/60 24/60 (45 C5) 24748 (40 C5)

GEWICHT BATTERIJ kg 2x14 2x19 2x16

ENERGIEVERBRUIK VOLGENS CICLUS VDI kWh/h 0,28 0,28 0,28

LAWAAIERIGHEID VOOR DE BEDIENER** dB(A) 67 67 67
*G=Rubber, P=Polyurethaan N=Nylon **De metingen zijn verricht ter hoogte van de bestuurder op een onbelast voertuig (rijden en/of heffen)

ILENGTE VORKEN | mm 00 1000 1150 800 1000 1150
MODEL CX12 S2-S4 CX12 S2-S4 CX12 S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 PLUS S2-S4
ZWAARTEPUNT c mm 40 50 600
IASAFSTAND LASTWIELEN VANAF VORKBASIS X mm 3 73 886 536 736 886
WIELBASIS y mm 76! 96! 1119 769 969 1119
GEWICHT TIJDENS WERKING MET BATTERIJ (zie lijn 6,5) kg 150-152 153-155 155-157 160-162 163-165 165-167
BELASTING OP ASSEN MET LAST, VOORAAN/ACHTERAAN kg 333/1017-1019 415/938-940 431/924-926 343/1017-1019 425/938-940 441/924-926
BELASTING OP ASSEN ZONDER LAST, VOORAAN/ACHTERAAN kg 121/29-31 123/30-32 124/31-33 131/29-31 133/30-32 134/31-33
TOTALE LENGTE Iy mm 1160 1360 1510 1160 1360 1510
BREEDTE VORKEN b, mm 520 520 520 520 520 520
GANGPAD VOOR PALLET 800x1200 OVERLANGS Ast | mm 1382 1582 1782 1382 1582 1782
DRAAICIRKEL Wa | mm 918 1118 1268 918 1118 1268

ILENGTE VORKEN | mm 800 1000 1150

:wlODEL CX12 GEL S2-S4 CX12 GEL S2-54 CX12 GEL S2-S4
ZWAARTEPUNT c_[mm 40 50 600
IASAFSTAND LASTWIELEN VANAF VORKBASIS X_|mm 53 73 886

| = |WIELBASIS y_|mm 76! 96! 1119
GEWICHT TIJDENS WERKING MET BATTERIJ (zie lijn 6,5) kg 150-152 153-155 160-162
BELASTING OP ASSEN MET LAST, VOORAAN/ACHTERAAN kg 333/1017-1019 415/938-940 436/924-926
BELASTING OP ASSEN ZONDER LAST, VOORAAN/ACHTERAAN kg 121/29-31 123/30-32 129/31-33
TOTALE LENGTE 1_|mm 1160 1360 1510
BREEDTE VORKEN b5 [mm 520 520 520
GANGPAD VOOR PALLET 800x1200 OVERLANGS Ast |mm 1382 1582 1782
DRAAICIRKEL Wa_[mm 918 1118 1268

VERKLARING VAN DE TRILEMISSIE (33.3)

De waarden van de trilemissie worden verklaard conform EN 12096

Beschrijving Waarde | Europese norm (EN) Testoppervilak
Gemeten waarde van de 0.97

Ondergrond in

trilemissie, a (m/s?) EN ISO gladde industrile
Onnauwkeurigheid, K (m/s®) | .28 ?ggﬁg_mm) cement

Gemeten waarde van de 3.83

trilemissie, a (m/s?) EN ISO Op testpiste
Onnauwkeurigheid, K (m/s?) | 0.15 ﬁggﬁg_mm) volgens EN 13059
Fromsaior 2 iy 4 077 EN 13059 Ondergrond in

(Volledig lichaam) géarggﬁtmdustrlle

Onnauwkeurigheid, K (m/s?) | 0.39

Gemeten waarde van de 1.02
trilemissie, a (m/s?) EN 13059 Op testpiste
(Volledig lichaam) volgens EN 13059

Onnauwkeurigheid, K (m/s?) | 0.08
De waarden zijn bepaald overeenkomstig EN ISO 20643 en EN 13059.

GEBRUIK VAN DE MACHINE (4.1)

Deze machine is ontworpen voor het opheffen en het vervoer van ladingen op gladde vioeren. Op de chassis bevindt zich een identificatieplaatje met daarop het opheffingsvermogen
dat in geen geval overschreden mag worden voor de veiligheid van het personeel en om het voertuig niet te beschadigen.

Wij raden u aan de veiligheidsnormen en de normen betreffende het gebruik en het onderhoud zeer strikt te respecteren.

Het monteren van bijgevoegde onderdelen aan het apparaat moet vooraf door het constructiebedrijf goedgekeurd worden.

BESCHRIJVING VAN DE PALLETTRUCK (5.4+x11) - (zie fig. 1)

Dit een elektrische pallettruck met vorken en stuurstang, ideaal voor het vervoeren van ladingen over viakke en gladde oppervlakten. Het stuurmechanisme is goed zichtbaar
en eenvoudig te bedienen. De pallettruck is conform aan alle huidige E.G. veiligheidsvoorschriften.
De tekening laat de belangrijkste onderdelen zien:

1) CHASSIS 2) HOOFDSCHAKELAAR 3) STUURSTANG 4) HYDRAULISCHE EENHEID 5) STABILISATOR 6) CARTER
7) AANDRIJFWIEL 8) ELEKTRONISCHE KAART 9) ACCU 10) ELEKTROREM 11) LAADROLLEN 12) OPHEFCILINDER 13) ACCU-OPLADER
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VEILIGHEIDSMECHANISMEN (6 4) - (zie fig.1)

1) HOOFDSCHAKELAAR (REF.2/FIG.1); 2) ELEKTRO EM (REF.10/FIG.1); 3) VENTIEL VOOR STROOMBEPERKING; 4) MAXIMALE DRUK VENTIEL;

5) BUMPER BESCHERMING: deze zorgt voor de bescherming van het aandrijfwiel (ref.7/fig.1), de stabilisatoren aan de zijkant (ref.5/fig.1) en tevens de bescherming van de
voeten tijdens het vervoeren; 6) “DODE MAN” MECHANISME (REF.2/FIG.3): het gaat hier om een veiligheidsschakelaar op het stuur die de bestuurder beschermt tegen een
botsing bij het achteruit rijden.

Structuur (7.8) - (zie fig.1)

Constructie van gestanst en erg bestendig staal, bestaande uit een draagstructuur met vorken, kinematisme met scharnierende parallellogram en uit een houder voor de
aandrijfunit en de hefunit. De ladingsrollen aan de voorkant (ref.11), het aandrijfwiel (ref.7) en de twee verende wielen aan de zijkanten (ref.5) zorgen voor een goede soepelheid.
De carters (ref.6) zijn eenvoudig te openen zodat alle gedeeltes goed bereikbaar zijn voor de klantendienst.

Tractie (8.2)
De aandrijfeenheid ligt in het midden en drijft het aandrijfwiel middels kegel- en cilindervormige raderwerk aan. Men kan van richting veranderen door de smoorkleppen.op de
stuurstang (ref.1/fig.3) te bewegen.

Disselboom (9.10) - (ref.3/fig.1)

De heftruck kan lopend worden bestuurd. De stuuruitslag bedraagt 210°. De disselboom werkt direct op het aandrijfwiel dus om van richting te veranderen moet men hem in de
gewenste richting draaien. Om de heftruck te bedienen (zie fig.2) moet men de disselboom in de middelste stand houden (pos.B), en om hem te stoppen moet men hem in de
bovenste (pos.A) of in de onderste stand houden (pos.C). Na loslaten van de disselboom komt deze automatisch in de bovenste stand terug (pos.A) en fungeert als parkeerrem.
In de modaliteit “schildpad”, wanneer de disselboom zich in de bovenste positie bevindt (pos.A) of in de onderste (pos.C), druk op de toets van de akoestische melder/toets
“schildpad” (ref.3, fig.3) en bedien de snelheidsregelaar (ref.1, fig.3) om de wagen op lage snelheid te verplaatsen.

Remmen (10.7)

De bedrijfsrem wordt door de motor in werking gesteld als de gashendel wordt losgelaten. De elektromagnetische rem werkt als parkeer- en noodrem. De noodrem wordt in
werking gesteld door de dissel in de bovenste stand (stand A) of in de onderste stand (stand C) (zie afb. 2) te zetten. Als het elektrische systeem wordt uitgeschakeld, werkt de
elektromagnetische rem als parkeerrem.

Hydraulisch circuit (11.2+x22)

Om de vorken verticaal te bewegen bedient men eenvoudig de knoppen van de stuurstang opdat de motorpompeenheid (ref.4,5/fig.3) de hydraulische olie van de tank naar de
hefcilinder vervoert. De hiervoor benodigde energie wordt geleverd door de accu (ref.9/fig.1). Er zijn twee veiligheidsventielen geinstalleerd in het hydraulische circuit: a) Ventiel
voor stroombeperking, zorgt dat de lading niet plotseling valt indien het hydraulische systeem kapot gaat. Bevindt zich in de motorpomp. b) Maximale druk ventiel, bevindt zich
tevens in de motorpomp en beschermt het mechanische en hydraulische systeem tegen overbelasting.

Elektrisch circuit (12.7+x48)

Het elektrische circuit is gebouwd volgens de geldende normen en bestaat uit een te programmeren, elektronische variometer (ref.8/fig.1) (voorzien van alle regelingen en
veiligheden) en de stuurorganen die bedient kunnen worden vanaf de bovenkant van de stuurstang.

De aansluitingen zijn verzekerd tegen toevallige verslapping. De conductoren zijn van koper en zeer buigzaam en hebben de juiste doorsnede voor de gebruiksomstandigheden
en eventuele invioeden van buitenaf. Alle elektrische onderdelen zijn zo gemonteerd dat een goed gebruik en een eenvoudig onderhoud gewaarborgd zijn.

PLAATJES (13.9) - (zie fig.6)

Op de machine zijn de volgende plaatjes zichtbaar: A) Identificatieplaatje van het type voertuig met aanduiding van MAXIMALE LADING B) Plaatjes die aangeven dat het
gevaar bestaat de voeten te vermorzelen C) Plaatjes met kabelpunten D) Plaatje lees instructies E) Plaatje dat de positie van het zwaartepunt aangeeft. F) Plaatje drukknop
“schildpad”.

De plaatjes mogen niet weggehaald of onleesbaar gemaakt worden. BELANGRIJK: HET IS VERBODEN DE OP PLAATJE TYPE “A” AANGEGEVEN DRAAGKRACHT
TE OVERSCHRIJDEN. DIT PLAATJE WORDT BIJ DE VERKOOP OP HET APPARAAT AANGEBRACHT.

VERVOER EN INBEDRIJFSTELLING

Vervoer (14.3)
Om de pallettruck te vervoeren zijn er 4 kabelpunten aangegeven zoals op de plaatjes “C” (fig.6), terwijl het gewicht van de machine aangegeven staat op het identificatieplaatje “A” (fig.6).

Inbedrijfstelling (15.1)

Voordat de machine in gebruik genomen wordt dient men te controleren of alle delen in perfecte conditie verkeren. Tevens dient men het functioneren van alle eenheden en de
volledigheid van de veiligheidsmechanismen te controleren. De pallettruck verplaatsen met de stroom van de accu en nooit met de rechtgezette wisselstroom, dit om de elektrische
onderdelen niet te beschadigen.

ACCU (16.6)
Aanwijzingen, veiligheidsnormen en onderhoud

De inspectie, het opladen en het wisselen van de accu moet door bevoegd personeel uitgevoerd worden volgens de gebruiksaanwijzingen van het constructiebedrijf.

Het is verboden te roken en ontvlambaar materiaal of materiaal dat vonken afgeeft dichtbij de pallettruck en het oplaad-apparaat te houden. De ruimte dient goed gelucht te
worden. Voor een goed onderhoud dienen de doppen van de elementen geheel droog en schoon te zijn. Het vrijgekomen zuur verwijderen en een beetje vaseline op de klemmen
smeren en dichtknijpen. Het gewicht en de afmetingen van de accu kunnen invloed uitoefenen op de stabiliteit van de pallettruck en indien er een andere accu dan de standaard
accu gemonteerd wordt raden wij aan het constructiebedrijf te interpelleren voor de nodige toestemming.

De transpallet bevat een indicator die de staat van de batterij aanduidt, die is aangesloten op de gelijkrichter, en die steeds actief is onafhankelijk de positie van de hoofdschakelaar.
Wanneer de machine enkele minuten inactief blijft, zorgt de indicator van de staat van de batterij voor de activering van de functie ‘automatische uitschakeling’, maar wordt ze
weer geactiveerd wanneer de bediener bijvoorbeeld de beweging van de vorken, de activering van de disselboom of de verplaatsing bedient. Wanneer de bediener de
hoofdschakelaar activeert, blijven de leds uitgeschakeld tot de machine wordt geactiveerd; wanneer de bediener de hoofdschakelaar desactiveert, lichten de leds enkele minuten
op tot de "automatische uitschakeling’ gebeurt.

Acculading

Controleer, alvorens de accu op te laden, of de kabels intact zijn. Sluit de stekker van de batterijlader (A) aan op het stroomnet (zie afb.5). Als de machine is opgeladen, wordt
de stroomtoevoer onderbroken en licht de groene led op. Koppel de stekker (A) los van het stroomnet. Een normale oplaadcyclus duurt van 10 tot 12 uren. Er wordt aanbevolen
om de batterij op te laden na de gebruiksuren van de machine.

De acculader is zo ontworpen dat hij een standby-lading garandeert gedurende een bepaalde tijd nadat de accu volledig is opgeladen.

Er bestaat geen risico van overbelasting en dus is het niet noodzakelijk de acculader af te koppelen nadat de accu volledig is opgeladen.

De accu nooit geheel ontladen en incomplete oplading vermijden; verder steeds de accuoplader het einde van het opladen aan laten geven.

Let op: indien de accu te veel ontladen wordt gaat hij korter mee.

Vervanging van de accu (17.4)
a) Verwijder de achterkap b) de kabels van de accupolen losmaken c) de accu aan de zijkant uittrekken
d) Voer de procedure in omgekeerde volgorde uit om de accu weer in zijn zitting te monteren en correct aan te sluiten.

(Steeds hetzelfde accutype als de oorspronkelijke accu gebruiken)

BELANGRIJK: VOORZICHTIG OMGAAN MET HET ZWAVELZUUR, HET IS EEN GIFTIGE EN BIJTENDE STOF; KLEEFT AAN DE HUID EN AAN KLEDING DIE DAN MET
VEEL WATER EN ZEEP GEWASSEN DIENEN TE WORDEN. BlJ ONGEVAL METEEN EEN ARTS WAARSCHUWEN!!!

In het geval van vervanging van de accu, de oude accu bij de dichtstbijzijnde verzamelplaats inleveren.

Accu controle

De gebruiks- en onderhoudsaanwijzingen van het constructiebedrijf van de accu aandachtig doorlezen. Zorg ervoor dat er geen corrosie aanwezig is, dat er vaseline op de
klemmen zit en dat het zuur 15 mm boven de plaatjes staat. Indien de elementen niet bedekt zijn opvullen met gedestilleerd water.

De dichtheid van de elektrolyten met een dichtheidsmeter meten om zo het niveau van de lading te controleren.

GEBRUIK (18.15)

De bestuurder dient de volgende gebruiksaanwijzingen in de rijpositie uit te voeren; de handelingen dienen zo uitgevoerd te worden dat men redelijk ver van de gevaarlijke
zones (hefmasten, vork, kettingen, poelies, aandrijfwielen en stabilisatoren en andere in beweging zijnde onderdelen) blijft i.v.m. de veiligheid van de handen en voeten.
Veiligheidsnormen

De pallettruck dient volgens de volgende normen gebruikt te worden:

a) De bestuurder van de machine dient de gebruiksaanwijzingen van het voertuig te kennen en de juiste kleding, beschermende schoenen en helm te dragen.

b) De bestuurder is verantwoordelijk voor de pallettruck en dient er voor te zorgen dat onbevoegde personen niet met de truck rijden of op de vork klimmen.

c) Tijdens het rijden dient de gebruiker snelheid te verminderen in de bochten, bij smalle stukken, deuren of onregelmatige vloeren.

De gebruiker dient onbevoegden te verwijderen uit de zone waarin de pallettruck zich beweegt en onmiddellijk te waarschuwen indien er personen in gevaar zijn; in het geval
er, ondanks de waarschuwing, nog steeds personen op de werkplek zijn dient de bestuurder de pallettruck meteen te stoppen.

d) Het is verboden te blijven staan in de zones waar er onderdelen in beweging zijn en te klimmen op de vaste delen van de pallettruck.

e ) De bestuurder dient plotseling afremmen en snelle richtingsveranderingen te vermijden.

f) Ingeval van omhoog of omlaaggaande stukken, met max. toegestane helling, dient de bestuurder de lading hoog te houden en snelheid te verminderen.

g) Tijdens het rijden dient de bestuurder er op te letten dat er een goede zichtbaarheid is en dat er voldoende ruimte is bij het achteruit rijden.

h) Indien de pallettruck met de lift vervoerd wordt, dient de pallettruck hier met de vork naar voren in te rijden (eerst controleren dat de lift voldoende draagkracht heeft).

i) Het is ten strengste verboden de veiligheidsmechanismen buiten bedrijf te stellen of te demonteren. Indien de pallettruck in een omgeving met hoog brand- en explosiegevaar
ingezet wordt, moet de pallettruck hiervoor goedgekeurd zijn. 26



1) De MAXIMALE DRAAGKRACHT van de pallettruck zoals aangegeven op plaatje “A” (fig.4) mag in geen geval overschreden worden.

De bestuurder dient zich ervan te verzekeren dat de lading goed en ordelijk op de vork verdeeld staat. De lading mag in geen geval meer dan 50 mm van de vork uitsteken.
m) Voordat er met het werken begonnen wordt dient de bestuurder eerst het volgende te controleren:

- de werking van de rem en de parkeerrem

- dat de ladingsvorken in perfecte conditie verkeren

- dat de wielen en rollen heel zijn

- dat de accu opgeladen is en goed vast zit en dat de elementen droog en schoon zijn

- dat alle veiligheidsmechanismen goed werken

n) Stop het gebruik van de transpallet en voer het opladen uit wanneer de indicator van de staat van de batterij (ref.7/afb.3) rood oplicht.

o) De pallettruck mag niet gebruikt of geparkeerd worden in de regen of sneeuw, of in zeer vochtige zones.

p) Gebruikstemperatuur -10/+40 °C.

IN GEVAL VAN SCHADE OF ONGEVAL WEGENS NALATIGHEID, MONTAGE DOOR NIET BEVOEGDE TECHNICI EN ONJUIST GEBRUIK KAN HET CONSTRUCTIEBEDRIJF
NIET VERANTWOORDELIJK GESTELD WORDEN.

Vervoeren - (zie fig.5)

Voordat men de pallettruck gebruikt, eerst controleren of de claxon en de rem werken en of de accu geheel opgeladen is. De sleutel naar positie 1 draaien en de stuurstang
naar de rijpositie brengen. De regelaar langzaam draaien en zich naar de gewenste werkplek bewegen. Om te remmen of volkomen stil te staan, de regelaar in de tegengestelde
richting draaien. De pallettruck steeds voorzichtig besturen aangezien plotselinge bewegingen gevaarlijke situaties voortbrengen (des te meer wanneer de pallettruck een hoge
snelheid heeft). Rijden en snelheid verminderen in smalle stukken en in de bochten. De stuurhoek bedraagt 210°.

Hefblokkering (28.2)
De heftruck is voorzien van een automatische inrichting die het heffen blokkeert als de accu’s een ontladingsniveau
bereiken van meer dan 80%. De ingreep van het systeem wordt gemeld door de rode led van de indicator van de staat van de batterij.

Bedieningsorganen (19.10) - (zie fig.3)

1) Versnelling

2) “dode man” toets

3) Toets akoestische melder/toets “schildpad”
4) Heftoets

5) Daaltoets

6) Hoofdschakelaar

7) Waarschuwingslicht accu

ONDERHOUD (20.9)

Het onderhoud dient uitgevoerd te worden door gespecialiseerd personeel.

De pallettruck dient minstens een maal per jaar een algemene controle te ondergaan.

Na iedere onderhoudsbeurt dienen de werking van de pallettruck en de veiligheidsmechanismen gecontroleerd te worden.

De pallettruck regelmatig laten controleren, uit veiligheidsoverwegingen ten opzichte van het personeel en om het risico te vermijden dat de wagen stil komt te staan ! (zie
onderhoudstabel).

Opmerking: Om het onderhoud in veilige omstandigheden uit te voeren dient men de stekker van de hoofdschakelaar er uit te halen.

Onderhoudstabel
ELKE ELKE
ELEMENT CONTROLE 3 s 2 ELEMENT CONTROLE 3 5 2

STRUCTUUR EN VORK | Controle draagelementen [ ) RADERWERK Controle geluidsniveau P
Controle schroeven en bouten [ ] Olie verwisselen Y
Controle lagerschalen [ )

REMMEN Controle werking ® CILINDER g?gtr??/ ;ealgngédﬁﬁk?: en Y
Controle slijtage remschoen ([ ] tag P 9
Controle remkracht ® ELEKTROMOTOREN | Controle slijtage borstels (]
Controle speling (circa 0,4 mm) o Controle relais van motoraandrijving Y

WIELEN Controle slijtage . . .
Controle speling lagers ) ACCU leroledld’rh'acd en niveau elektrolyten [ )
Controle verankering ) Controle spanning van de elementen o

STUURSTANG Controle speling ° Comroleverankeang enklemmen [ )
Controle zijwaartse beweging o Controle volledigheid van de kabels [ ]
Controle terugkeer in verticale [ Klemmen met vaseline invetten [ ]
positie

ELEKTRISCH Controle slijtage contact mechanisme o INSPECTIES Aardleiding van het elektrische circuit Y

SYSTEEM Controle aansluitingen, schade aan de [ controleren
kabels o Controle snelheid van vervoeren, ®
Controle hoofdschakelaar 4 heffen en dalen van de ladingsvork
Controle claxon ® Controle veiligheidsmechanismen @
Controle “dode man” toets [} Hef- en daalproef met nominale lading Y
Controle waarde zekeringen

g}(g?égl\hISCH Controle werking 4 Het schoonmaken van de wagen: de onderdelen van de wagen, behalve de elektrische
Controle olieniveau ® en elektronische, schoonmaken met een vochtige doek. Absoluut niet wassen met directe

N ® waterstralen, stoom en ontvlambare vloeistoffen. De elektrische en elektronische
ggg‘é{g{ﬁngggage en lekken van de onderdelen schoonmaken met ontvochtigde gecomprimeerde lucht met lage druk (max.
[ ] 5 bar), of met een niet-metalen kwast.
Olieffilter wisselen
Controle werking druk-afnameventiel L4
Controle ventiel voor stroombeperking [ ]
Smeermiddelen tabel
DE IN TE SMEREN TYPE ELKE
DELEN SMEERMIDDEL 3 6 12

WIELEN EN ROLLEN Lithiumvet NLGI-2 [ ]

RADERWERK Olie viscositeit 40 °C cSt143 o

HYDRAULISCHE EENHEID | Olie viscositeit 40 °C cSt32 o

Altijd hydraulische olie gebruiken behalve motor- en remolie.
Opmerking: De gebruikte olie dient op milieuvriendelijke wijze vernietigd te worden. Wij raden aan de gebruikte olie te verzamelen en bij het dichtstbijzijnde servicestation af te
leveren. De gebruikte olie in geen geval op de grond dumpen of achterlaten op een ongeschikte plek.
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IN GEVAL VAN PROBLEMEN

DE MACHINE START NIET (21.2):

| ) |
| MICROSTUURSTANG KAPOT | @ |

‘ ACCU LEEG ACCU OPLADEN ‘

a

VERVANGEN ‘
4

‘ MOTORBORSTELS VERSLETEN‘ @ ‘ VERVANGEN ‘
e

‘ KRACHTZEKERING DOORGEBRAND‘ ® ‘ VERVANGEN ‘
&

‘ HULPZEKERING DOORGEBRAND‘ @ ‘ VERVANGEN ‘

@

‘ SLEUTEL KAPOT

‘ @ ‘ MONTEREN NIEUWESLEUTEL‘

‘ KORTSLUITING ELEKTRISCH CIRCUIT‘ @ ‘ CONTROLEREN ELEKTRISCH CIRCUIT ‘

@

DE VORK BLIJFT NIET OMHOOG (26.1):

VERLIES VAN OLIE IN ‘AANSLUITINGEN EN PAKKINGEN
HETHYDRAULISCHE SYSTEEM CONTROLEREN

DRUKVENTIEL VUIL ‘ @ ‘ VENTIEL SCHOONMAKEN ‘

PAKKINGEN VAN DE CILINDER
EN VAN DE ¢ @ ‘ PAKKINGEN WISSELEN ‘

DE MOTORPOMP START NIET (24.1):

‘MOTORBORSTELSVERSLETEN‘ @ ‘ VERVANGEN ‘
‘ STARTKNOP KAPOT ‘ @ ‘ VERVANGEN ‘

4

‘ELEKTRISCHEAANSLUITINGENDEFEK‘ ® ‘ AANSLUITINGEN NAKIJKEN ‘

LET OP !11(27.1)

INDIEN GEEN VAN DEZE OPLOSSINGEN HET
PROBLEEM OPLOST, DAN DE MACHINE

NAAR DE DICHTSTBIJZIINDE KLANTENSERVICE
BRENGEN.

DE VORK GAAT NIET OMHOOG (22.1):

R o N | @ | AANSLUITINGEN CONTROLEREN |

HYDRAULISCHE SYSTEEM
&

| OVERBELASTING | @ | LADING VERMINDEREN |
| ACCU LEEG | @ |

g
| GEENOLEINDETANK | @ |

|

ACCU OPLADEN ‘

OLIE BIJVULLEN ‘

DE PALLETTRUCK REMT NIET (23.1):

‘ LAAG REMKOPPEL ‘ @ ‘ REM OPNIEUW INSTELLEN ‘

‘ REMSYSTEEMBESCHADIGD‘ @ ‘

REM VERVANGEN ‘

DE ACCU WORDT NIET OPGELADEN (25.1):
DE ACCU-OPLADER IS NIET

JUIST AANGESLOTEN @ ‘ AANSLUITINGEN NAKIJKEN ‘

‘ ZEKERING ACCU-OPLADER KAPOT ‘ @ ‘

‘ DEFECTE ZEKERING IN HOOFDNET‘ @ ‘

VERVANGEN ‘

VERVANGEN ‘




INDHOLD (1.7)

TEKNISK DATA
VIBRATIONSBELASTNINGSERKLARING.
BRUG AF MASKININ ..............
BESKRIVELSE AF TRUCKEN
SIKKERHEDSUDSTYR ..

TEKNISKE SPECIFIKATIONER (3.16)

PLADER
TRANSPORT OF OPSATNING
BATTERI.

VEDLIGEHOLDELSE
PROBLEML@SNING..

FABRIKANT PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MODEL CX12 S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 GEL S2-S4
FREMDRIFT ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK
STYRESYSTEM ESKORT ESKORT ESKORT
KAPACITET Q | kg 1200 1200 1200
TYNGDEPUNKT c mm 600 600 600
LASTHJULAKSENS AFSTAND FRA GAFFELBASE x | mm 886 886 836
TRIN y | mm 1119 1119 1119
V/EGT | DRIFT MED BATTERI (. linje 6,5) kg 155-157 165-167 160-162
AKSEBELASTNING MED LAST, FORAN/BAGPA kg 431/924-926 441/924-926 436/924-926
AKSEBELASTNING UDEN LAST, FORAN/BAGPA kg 124/31-33 134/31-33 129/31-33
DAK" G+PIP G+P/P G+PIP
FORHJULSDIMENSIONER (@ x bredde) 186x50 186x50 186x50
BAGHJULSDIMENSIONER (@ x bredde) 82x82-60 82x82-60 82x82-60
SIDEHJULSDIMENSIONER (@ x bredde) 75x25 75x25 75x25
ANTAL HJUL (x=TR/AK) FORAN/BAGPA 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
BAGHJULSVIDDE by mm 369 369 369
BAGHJULSVIDDE by | mm 371 371 371
LOFTEHOJDE hy mm 115 115 15
STYRESTANGENS H@JDE | KOREPOSITION MIN/MAX hy | mm 885/1345 885/1345 885/1345
H@JDE VED SANKEDE GAFLER hy | mm 85 85 85
TOTALLANGDE I | mm 1510 1510 1510
MOTORVOGNSL/ANGDE I, | mm 360 360 360
TOTALBREDDE b, | mm 520 520 520
GAFFELDIMENSION slell|_mm 55/150/1150 55/150/1150 55/150/1150
GAFFELBREDDE bs mm 520 520 520
FRIH@JDE (VED HALVT TRIN) m, |_mm 30 30 30
PLADSKRAV VED OPMAGASINERING AF PALLE PA 800x1200 PA LANGS Ay mm 1782 1782 1782
DREJERADIUS W, | mm 1268 1268 1268
TRANSLATIONSHASTIGHED, MED/UDEN LAST km/h 4,3/148 4,3/4.8 4,3/4,8
LOFTEHASTIGHED, MED/UDEN LAST mis 0,03/0,04 0,03/0,04 0,03/0,04
SANKEHASTIGHED, MED/UDEN LAST m/fs 0,05/0,02 0,05/0,02 0,05/0,02
OVERKOMMELIG H/ELDNING, MED/UDEN LAST % 10725 10725 10725
HJ/ELPBREMSE ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK
TRAEKMOTOREFFEKT. kW 035 035 035
LOFTEMOTOREFFEKT KW 04 04 04
BATTERISPANDING, NOMINEL KAPACITET C5 VIAh 24160 24/60 (45 C5) 24148 (40 C5)
GEWICHT BATTERI kg 2x14 2x19 2x16
ENERGIFORBRUG | HENHOLD TIL CYKLUSSEN VDI kWhih 0,28 0,28 0,28
LAWAAIERIGHEID VOOR DE BEDIENER™ dB(A) 67 67 67
*G=Dzek, P=Polyuretan N=Nylon **Malinger udfort pa fererens niveau uden belastning (translation ogreller Iaft)
[GAFFELLANGDE T [ mm 800 7000 1150 700! 150
MODEL CX12 S2-S4 CX12 S2-S4 CX12 S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 PLUS S2-S4
TYNGDEPUNKT c mm 400 500 60! 50!
LASTHJULAKSENS AFSTAND FRA GAFFELBASE X mm 536 736 886 53 73 886
TRIN y | mm 769 969 i1 76 96: 1119
V/EGT I DRIFT MED BATTERI (fr. inje 6,5) kg 750-152 153-155 155-157 760-162 163-165 T65-167
AKSEBELASTNING MED LAST, FORAN/BAGPA kg 333/1017-1019 415/936-940 431/924-926 343/1017-1019 425/938-940 441/924-926
AKSEBELASTNING UDEN LAST, FORAN/BAGPA kg 121/29-31 123/30-32 124/31-33 131/29-31 133/30-32 134/31-33
TOTALLANGDI Iy mm 1160 1360 1510 1160 1360 1510
GAFFELBREDDE b, | _mm 520 520 520 520 520 520
PLADSKRAV VED OPMAGASINERING AF PALLE PA 800x1200 PA LANGS Ast mm 1382 1582 1782 1382 1582 1782
DREJERADIUS Wa | mm 918 1118 1268 918 1118 1268
(GAFFELLANGDE | mm 800 1000 1150
MODEL CX12 GEL 52-54 CX12 GEL 52-54 CX12 GEL 52-54
TYNGDEPUNKT ¢ |mm 400 500 600
LASTHJULAKSENS AFSTAND FRA GAFFELBASE x_|mm 536 736 836
TRIN y_|mm 769 969 1119
V/EGT I DRIFT MED BATTERI (ir. inje 6,5) kg 750-152 153-155 160-162
AKSEBELASTNING MED LAST, FORAN/BAGPA Tk 333/1017-1019 415/936-940 436/924-926
AKSEBELASTNING UDEN LAST, FORAN/BAGPA X 121/29-31 123/30-32 129/31-33
TOTALLANGD 11_[mm 1160 1360 1510
GAFFELBREDDE bS Imm 520 520 520
PLADSKRAV VED OPMAGASINERING AF PALLE PA 800x1200 PA LANGS Ast Imm 1382 1582 1782
DREJERADIUS Wa [mm 918 1118 1268

VIBRATIONSBELASTNINGSERKLARING (33.3)

Erkleerede vibrationsbelastningsveerdier i overensstemmelse med EF 12096 normen

Usikkerhed, K (m/s?) 0.15

Beskrivelse Veerd Europeeisk normen (EF) Proveareal
Opmalt vibrationsbelastning | .97
ved, a (m/s?) EF ISO 20643 Gulv i glat
Usikkerhed, K (m/s?) 0.28 norm (Hand-Arm) industriel cement
Opmalt vibrationsbelastning |  3.83
ved, a (m/s?) EF ISO 20643 Prgvebane in henhold

norm (Hand-Arm) til EF 13059 normen

Opmalt vibrationsbelastning |  0.77

Usikkerhed, K (m/s?) 0.39

ved, a (m/s?) EF 13059 norm Gulv i glat
(Helkropsvibrationer) | industriel cement

Opmalt vibrationsbelastning | 1.02

Usikkerhed, K (m/s?) 0.08

ved, a (m/s?) EF 13059 norm Provebane in henhold
(Helkropsvibrationer) | til EF 13059 normen

Veerdierne er fastlagt i overensstemmelse med EF ISO 20643 og EF 13059 normerne.

BRUG AF MASKINEN (4.1)

Denne maskine er blevet udviklet for at transportere og lofte gods pa fuldsteendig jeevne flader. Et identifikations-skilt findes pa chassis of viser veegt kapaciteten som under
ingen omsteendigheder méa overskrides, bade af hensyn til personlig sikkerhed of for ikke at skade maskinen. Vejledningerne for sikkerhed, brug of vedligeholdelse ber overholdes
til punkt of prikke. Montage af ekstra udstyr pa maskinen skal forst autoriseres af den konstruerende virksomhed. Denne gaffeltruck ma aldrig bruges pé ujaevne flader, uanset

hvor sma.

BESKRIVELSE AF MASKINEN (5.4+x11) - (se fig. 1)

Denne maskine er en elektrisk pallelofter med gaffler of styreror of den er perfekt til at transportere gods pa jeevne flader. Kontrol funktionerne er nemme at se og at bruge.

Pallelofteren leveres med alle nutildags EQ@S sikkerheds og bekveemmeligheds regler. Tegningen viser hoved specifikationerne:

1) CHASSIS  2) HOVED KONTAKT 3) STYREROR 4) HYDRAULISK PUMPE  5) STABILISERINGS HJUL 6) DAKSLER 7) MOTOR HJUL
8) ELEKTRISK KORT 9) BATTERI 10) ELEKTRISK BREMSE 11) LASTE RULLERE
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12) LOFTESTANG

13) GENOPLADER




SIKKERHEDSUDSTYR 56.4) - (se fig. 12‘

1) HOVED-AFBRYDER (PKT. 2/FIG.1) 2) ELEKTRISK BREMSE (PKT. 10/FIG.1) 3) VENTIL TIL BEGRANSNING AF STRGM 4) OVERTRYKS-VENTIL

5) STODFANGERE: Beskytter motor-hjulet (pkt. 7/ fig.1), de sideanbragte stabilisatorhjul (pkt. 5/ fig.1) samt de forreste stettehjul, mod stad. | tilfeelde af uheld er fodder og gods
saledes beskyttede. 6) “DOD MANDS”- AFBRYDER (PKT. 2 / FIG. 3): dette er en sikkerheds-kontakt anbragt pa styrehandtaget og beskytter fereren mod sammenstad nar
trucken kares bagleens.

Struktur (7.8) - (se fig.1)

| trykt stal med hoj resistens og bestaende af et baerende stel, der omfatter gaflerne, leddelt parallelogramkinetik og en understetning af treekgruppen samt af laftegruppen.
Lastnings rullerne foran (ref.11/fig.1), styre hjulet (ref.7/fig.1) of de 2 stabiliserings hjul (ref.5/fig.1) garanterer ensartig bevaegelse. Daekslerne (ref.6/fig.1) kan let abnes of tillader
let tilgang til de forskellige deler under vedligeholdelse.

Drivkraft (8.2)
Den centralt placerede driv-enhed bevaeger motor-hjulet ved hjeep af gearerne. Bevaegelse kan omstilles ved at bruge ventilerne placeret pa styre-roret. (ref.1/fig.3)

Styrestang (9.10) - (ref.3/fig.1)

Palleleesseren kan styres af en forer til fods. Styrevinklen er pa 210°.

Styrestangen indvirker direkte pa drivhjulet, og skal saledes drejes i den gnskede retning ved behov for retningsskifte. Nar palleleesseren startes (se fig. 2) skal styrestangen
stilles i midterpositionen (pos. B), hvorimod denne stang skal stilles i positionen foroven (pos. A) eller forneden (pos. C), nar palleleesseren skal standses. Nar styrestangen
slippes, vender den automatisk tilbage til positionen foroven (pos. A), og virker som parkeringsbremse.

Med modaliteten “skildpadde”, nar styreapparatet er i gverste (pos.A) eller i nederste (pos.C) position, ved at trykke pa lydsignalapparat taste/ “skildpadde” taste (ref.3, fig.3)
og samtidigt at handle pa hastighedsregulatoren (ref.1, fig.3), vil la'bfftevognen flytte sig med nedsat hastighed.

Bremser (10.7)
Driftsstandsning udfgres af motoren, ved at slippe speederen. Den elektromagnetiske bremse fungerer som parkeringsbremse og nedbremse. Nadbremsning foretages ved at
fore stangen i overste position (pos.A) eller nederste position (pos.C) (se fig.2). Hvis det elektriske system kobles fra, fungerer den elektromagnetiske bremse som parkeringsbremse.

Hydraulisk kredslgb (11.2+x22)

For at lafte of seenke gaflerne, brug styre-rorets kontrol funktioner (ref. 4,5/fig. 3) s& motor pumpen (ref.4./fig.1) sender hydraulisk olie fra tanken til lafte cylinderen. Den nedvendige
energi kommer fra batteriet (ref. 9/fig.1). To sikkerheds ventiler er installeret i det hydrauliske kredslab:

a) Gennemgangs ventilen som er anbragt i motor pumpen, stopper lasten fra pludseligt at falde i tilfeelde af at det hydrauliske kredslab fejler.

b) Maksimum tryk ventilen - denne er ogsa anbragt if motor pumpen of beskytter det mekaniske of hydrauliske system fra overbelastning.

Elektrisk kredslgb (12.7+x48)

Er konstrueret efter up-til-date regler of indluderer variabelt el-program (ref.8/fig.1) (leveret med sikkerheds of justerings udstyr)., samt kontrol udstyr som fungerer fra styre-roret.
Forbindelserne er garanteret imod tilfaeldig slapning. Kobber-lederne er yderst fleksible of har en diameter som gor det muligt at operere under mange forskellige forhold. Alle
de elektriske komponenter er pabygget for at garantere brug of for at forenkle vedligeholdelse.

SKILTE (13.9) (se fig.6)

De folgende skilte er synlige pa maskinen:

A) Skilt som viser hvilken slags maskine det er of viser maksimum last. B) Varsels skilt some advarer mod at fedder knuses C) Maerkater, der indikerer fastgerelses-punkter.
D) Skilt, lses vejledning E) Meerkat, der indikerer tyngdepunktets position. F) “Skildpadde” trykknap skilt.

Skiltene ma aldrig demonteres eller gores ulzeselige.
VIGTIGT: DET ER FORBUDT AT OVERSKRIDE DEN MAKSIMUM VZEGT VIST PA SKILTET MONTERET PA KOBSTIDSPUNKTET.

TRANSPORT OG OPSZAETNING
Transport (14.3)
Benyt fastgorelses-punkterne som indikeret pa maerkaterne “C” (fig. 6) for at transportere trucken. Maskinens veegt er indikeret pa identifikations-meaerkaten “A” (fig. 6)

Opseaetning (15.1)
For maskinen tages i brug, bar man sikre sig, at alle dens dele, deriblandt sikkerheds-installationerne, er i perfekt stand og funktionsdygtige. For at beveege trucken skal der
bruges batteri-strom og aldrig ensrettet vekselstrom, da dette vil skade de elektriske komponenter.

BATTERIET (16.6)

Intruktion, sikkerheds-foranstaltninger samt vedligeholdelse

Inspektion, genopladning og udskiftning af batteri skal udferes af autoriseret personnel ifelge fabrikantens anvisninger.

Det er forbudt at ryge samt at opbevare brandbart eller gnist-frembringende materiale naer trucken eller batteri-opladeren. Miljoet skal veere fornuftigt udluftet. Elementernes lag
skal holdes terre og rene. Fjern al syre, der leekket ud, og kom lidt Vaseline pa terminalerne og skru dem sa fast.

Veegten og storrelsen af batterierne kan indvirke pa truckens stabilitet, derfor, hvis et ikke-standard batteri er fastgjort, er det tilradeligt at kontakte FABRIKANTEN for den relative
autorisation. Vognen er udstyret med en batteristatusindikator, forbundet med ensretteren, som altid er aktiv, uafhaengigt af hovedafbryderens placering. Hvis maskinen efterlades

i et par minutter uden aktivitet har batteristatusindikatoren en selvslukningsfunktion, men genaktiveres igen sa snart operatgren udferer en handling, s& som beveegelse af
gaflerne, aktivering af styrestangen eller drevet, pa maskinen. Nar operateren aktiverer hovedafbryderen vil lysdioderne veere slukkede, indtil maskinen aktiveres forste gang.
Efter inaktivering af hovedafbryderen vil lysdioderne derimod forblive teendte et par minutter, indtil deres selvslukning.

Opladning af batteriet

Inden opladningen pabegyndes, skal man kontrollere at lederne er ubeskadiget. Forbind batteriopladerens stik (A) med ledningsnettet (jfr. fig. 5). Batteriopladeren afskeerer
stremforsyningen og den grenne lysdiode teender, nar opladningen er fuldfert. Treek stikket (A) ud af ledningsnettet. En normal opladning kreever mellem 10 og 12 timer. Det
anbefales at genoplade batteriet ved afslutningen af vognens driftstimer.

Batteriopladeren er udviklet til at sikre opretholdelse af energien i en vis tidsperiode efter fuld opladning. Der er ingen fare for overopladning, og det vil saledes ikke veere
nodvendigt at afbryde batteriopladeren efter fuld opladning.

Aflad aldrig batteriet helt og undga delvis opladning; tillad genopladeren at signalere, at opladningen er fuldendt.

ADVARSEL: Hvis batterierne far lov til a lobe tomme for tit, forkortes deres liv.

Udskiftning af batteriet (17.4)
a) Tag bagsmEkken af b) Fjern kablerne fra batteri-terminalerne c) Traek batteriet ud d) Genmonter batteriet i modsat reekkefolge, fastgor det til lejet og tilslut det korrekt.

(Det nye batteri skal altid vaere af samme type som det gamle.) VIGTIGT: BRUG SVOVLSYRE MED FORSIGTIGHED. DET ER GIFTIGT OF AATSENDE. HVIS HUD ELLER
TOJ KOMMER | KONTAKT MED SYREN, VASK MED STORE MANGDER AF S/EBE OF VAND. | TILFELDE AF EN ULYKKE KONTAKT LAEGEN! Efter erstatning af
batteriet, smid det gamle ud ved den nzermeste benzin station.

Batteri check
Lees noje fabrikantens brugsanvisning of vedligeholdelses instruktioner. Check at der ikke er nogen lzek, at vaseline er smurt pa polerne of at syren er 15 mm ovenfor pladerne.
Hvis elementerne ikke er daekket til, fyld op med destilleret vand. Mal den elektrolytiske teethed of check ladningsniveauet.

BRUG (18.15)
Brugeren skal overholde falgende instruktioner for kare positioner, forbeholde rimelig afstand fra farlige zoner (sa som maste, gafler, leenker, drivhjul, stabiliseringshjul og andre
beveegelige genstande.) som kan forarsage knusning af haender of fadder.

Sikkerheds regler

Palle-lofteren skal bruges efer falgende regler:

a) Maskin-fareren ma veere bekendt med instruktionerne for brug af maskinen of ma have passende tgj og hjelm pa.

b) Den farer, der er ansvarlig for palleleesseren, skal forhindre at ikke-autoriserede personer far adgang til brug af maskinen, samt forhindre at uvedkommende personer far
mulighed for at kravle op pa gaflerne.

c) Nar maskinen er i brug ber foreren seenke farten rundt om hjerner, i smalle gange, gennem dore eller pa ujeevne overflader. Fareren skal holde uautoriseret personale vaek fra arbejdsomradet
of straks advare andrehvis de er i fare. Skulle der alligevel vaere uautoriseret personale tilstede, skal maskinenstraks stoppes.

d) Det er forbudt at stoppe i omradet hvor der findes bevaegelige genstande of at treede pa de faste dele af maskinen.

e) Fareren skal undga pludselige stop of hurtige beveegelser.

f)l tilfeelde af kersel enten op eller ned af en maksimum tilladt haeldning, skal brugeren have lasten over pallelofteren of saenke farten.

g) Under karslen ma fareren vaere sikker pa god synlighed of at der ikke er nogen hindringer for at bakke.

h) Hvis trucken skal transporteres med elevator skal den keres ind i elevatoren med gaflerne forst. (Forst check elevatorens veegt kapacitet.)

i) Det er absolut forbudt at afkoble eller aftage sikkerhedsudstyret. Hvis trucken er i brug i omrader med hgj risiko for brand eller eksplosioner, ma dette omrade veere sikret for denne slags brug.
1) Maksimum last som vist pa “A”-skiltet (fig. 4) ma under ingen omsteendigheder overskrides. Fareren ma sikre sig at godset er godt anbragt pa gaflerne og i god orden, godset
ma ikke stikke ud mere end 50mm fra enden af gaflerne.

m)For arbejdet begyndes skal foreren chekke:

-funktionen af bremsen of parkerings bremsen

-at godset er godt anbragt

-at hjul of rullere ikke er skadet
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-at batteriet er ladet of at alle elementerne er fulstaendig rene of torre
-at alt sikkerhedsudstyr virker
n)Tag vognen ud af drift og seet den under opladning, hvis den rede lysdiode pa batteristatusindikatoren (ref.7/fig.3) er teendt.
o) Trucken skal altid holdes ude af regn of sne of ma under ingen omsteendigheder bruges i meget fugtige eller vade omrader.
p) For de bedste resultater arbejd under entemperatur mellem -10/+40 °C.
Den konstruerende virksomhed kan ikke holdes ansvarlig i tilfelde af fejl eller ulykker som sker pa grund af darlig vedligeholdelse, misbrug, installering udfort af

ukvalificerede.
Bevaegelse (se fig.5)

Tjek at hornet og bremserne virker samt at batteriet er helt opladt, for trucken tages i brug. Drej naglen til position 1 og saet styrehandtaget i mangvre-position. Drej acceleratoren
langsomt og styr mod det relative arbejdsomrade. For at bremse eller stoppe skal acceleratoren drejes i den modsatte retning.

Styr altid trucken langsomt, da pludselige beveegelser kan fremprovokere farlige situationer (seerligt nar trucken beveeger sig med hoj hastighed).

Seet farten ned i smalle korridorer samt i sving. Styrevinklen er 210°,

Blokering af lofteevnen (28.2)
Gaffeltrucken er udstyret med en automatisk anordning der blokerer lafteevnen hvis batterierne nar en tilstand af afladning,
der overstiger 80%. Anordningens indgreb signaleres af den rade lysdiode pa batteristatusindikatoren.

BETJENINGSANORDNINGER (19.10) - (se fig.3)

Accelerator
Dgd-mands knap

Loftnings knap
Saenke knap

1)
2)
3)
4)
5)
6) Hoved kontakt
7)

Batteri advarsels lys

Lydsignalapparat taste / “skildpadde” taste

VEDLIGEHOLDELSE (20.9)

Vedligeholdelse skal udfares af en specialist.

Trucken skal gennemga et helheds-check mindst en gang om aret.

Efter hver vedligeholdelses operation skal funktion of sikkerhedsudstyr checkes.
Undersag trucken regelmeessigt for at undga risiko for a maskinen standser eller for fare for personalet. (Se vedligeholdelses-skemaet).
Bemzerk: Sla hovedafbryderen fra for udfersel af vedligeholdelse.

Vedligeholdelses tabel

EVERY EVERY
ELEMENTY CHECKS 3 o e ELEMENTY CHECK T - WA m
STRUKTUR OG GAFLER | Check lastebzere elementer [ ] -
Check bolte of skruer er stramme o GEAR g:'?tckrstﬂ] niveau ®
Kontroller lejeforingen [ ] iitolie L
BREMSER Check funktion [ ] CYLINDER Check for leek of slid af belaegning o
Check belzegning for slid [ ]
Check b[em(se styrke ) : ELEKTRISKE Check slid af barster PY
ecCl ay (C. 0.4amm
pay MOTORERI Check motor start relay )
HJUL Check slid [ )
Check funktion o BATTERI Check elektrolyt teethed of niveau [ ]
Check forankring (] Check spaending af elementerne [ ]
STYREROR Check play ) Check forankring of forbindelser af terminaler [ )
Check sidelzens bevaegelse [ ] Check kablerne [ )
Check tibagegangen til vandret position ® Fedt terminalerne med vaseline )
ELEKTRISK SYSTEM Check slid af fiern betjening kontakt [ ) ) .
Check tilkobling of for kabel P INSPEKTION Check forbindelsen ti det jordbunde kredslob Y
problemer ® Check op-of-ned gaende hastighed af gaflerne ®
Check hoved kontakten o
Check hornet o Check sikkerheds udstyret [
Check dod mands kontakten [ ]
Check sikringernes status Afprov loftning og seenkning med et prave gods @
HYDRAULISK SYSTEM | Check funktl%n )
Check olie niveau ) RENGORING AF TRUCKEN: Rens de forskellige dele med en fugtig klud, undtagen
elektriske of elektroniske elementer.Brug aldrig vand straler, damp eller brandfarlige
Check for lzek of slid, samt tilslutninger o materialer.
Skift ofie/fil Rens elektriske of elektroniske elementer med tor-kompresset luft under lavt tryk (maks.
ift olie/filter ® 5 bar) eller med in ikke metallisk borste.
Check funktion af tryk ventilen [ )
Check gennemgangsventilen o
Smerings tabel
SMORINGS SMORELSE EVERY
PUNKTER 3 Maneder | 6 Maneder |12 Maneder
HJUL OG RULLER Lithium fedt NLGI-2 [ ]
GEAR Olie viskositet 40°C cSt143 {
HYDRAULISK UNIT Olie viskositet 40°C cSt32 ([

Brug hydraulisk olie med undtagelse af morot of bremse-olie.
Bemaerk: Ved afskaffelse af brugt olie, respekter venligst miljget. Olien skal opbevares i tander for senere at indleveres til den nsermeste tankstation. Heeld aldrig olie i jorden
eller andre upassende steder.
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PROBLEMLOSNING

MASKINEN VIL IKKE STARTE (21.2):

‘ FLADT BATTERI ‘ @ ‘ GENOPLAD BATTERI ‘
| ODELAGTMIKROSTYR | @ | UDSKIFT |
| SLIDTE MOTORBORSTER | @ | UDSKIFT |
| GAETKRAFT-SKRING | @ | UDSKIFT |
‘ GAET SEKOND/ER SIKRING ‘ @ ‘ UDSKIFT ‘
| NOGLE ODELAGT | @ | MONTER NYNOGLE |

‘ KORTSLUTNING | EL.-SYSTEM ‘ @ ‘ TJEK ELEKTRISK SYSTEM ‘

a

@

@

@

@

«

GAFLERNE FORBLIVER IKKE LOFTEDE (26.1):

KREDSLOB BELAGNINGER

‘ BESKIDT TRYK-VENTIL ‘ @ ‘ RENS VENTIL ‘

‘ SLIDTE CYLINDER-BELAGNINGER ‘ @ ‘ UDSKIFT BELAEGNINGER ‘

‘ OLIE-LAKAGE | HYDRAULISK @ ‘ TJEK SAMLINGER OG ‘

a

MOTORPUMPEN VIL IKKE STARTE (24.1):

| SLIDTE MOTORBORSTER | @ | UDSKIFT |

‘ DEFEKTT/ENDINGS-KONTAKT‘ @ ‘ UDSKIFT ‘

‘ DEFEKTE ELEKTRISKE SAMLINGER‘ ® ‘ TJEK SAMLINGER ‘

VIGTIGT!!! (27.1)

HVIS INGEN AF DE FORESLAEDE LOSNINGER
LOSER PROBLEMET, TAG MASKINEN TIL

DET NAERMESTE SERVICE-CENTER

GAFLERNE VIL IKKE LOFTE (22.1):

‘ OLIE-LAKAGE | HYDRAULISK ‘ ‘
SYSTEM

TJEK SAMLINGER

g

REDUCER LAST

‘ OVERBELASTNING ‘ @ ‘

GENOPLAD BATTERI

‘ FLADT BATTERI ‘ @ ‘

‘ TOM OLIE-TANK ‘ @ ‘

TILFOR OLIE

TRUCKEN VIL IKKE BREMSE (23.1):

JUSTER BREMSE

‘ LAVT DREJNINGS-MOMENT ‘ @ ‘

UDSKIFT BREMSE

‘ DEFEKT BREMSESYSTEM ‘ @ ‘

BATTERIET VIL IKKE GENOPLADE (25.1):

‘ GENOPLADER IKKE ORDENTLIGT ‘
TILSLUTTET

TJEK TILSLUTNINGER

‘ GAETGENOPLADER-SIKRING‘ @ ‘

UDSKIFT

UDSKIFT

‘ SIKRING PA HOVED-FORSYNING GAET‘ @ ‘




INDHOLD (1.7)

TEKNISK DATA ..o side 33 TRANSPORT OG OPPSETNING .

DEKLARERING AV EMISJIONSVERDIER FOR VIBRASJONER .side 33 BATTERI.

BRUK AV MASKINEN d BRUK .....

BESKRIVELSE AV MASKINEN side 33 VEDLIKEHOLDELSE

SIKKERHETSUSTYR .. .. side 34 PROBLEMLQSNING..
PRODUSENT PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MODELL CX12 52-54 CX12 PLUS S2-54 CX12 GEL 52-S4
FREMDRIFT ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK
SKINNESYSTEM ESKORT ESKORT ESKORT
EFFEKT Q kg 1200 1200 1200
BARYSENTER c | mm 600 600 600
AVSTAND FRA AKSELEN PA LASTEHJUL TIL GAFFELSOKKELEN X mm 886 886 886
HJULAVSTAND y mm 1119 1119 1119
DRIFTSMASSE MED BATTERI (se linje 6,5) kg 155-157 165-167 160-162
BELASTNING PA AKSLENE MED LAST, FREMRE/BAKRE kg 431/924-926 441/924-926 436/924-926
BELASTNING PA AKSLENE UTEN LAST, FREMRE/BAKRE kg 124/31-33 134/31-33 129/31-33
GUMMERING* G+P/P G+P/P G+P/P
DIMENSJONER PA FREMRE HJUL (@ x bredde) 186x50 186x50 186x50
DIMENSJONER PA BAKRE HJUL (@ x bredde) 82x82-60 82x82-60 82x82-60
DIMENSJONER PA SIDEHJUL (@ x bredde) 75x25 75x25 75x25
ANTALL HJUL (x = MOTORENHET) FREMRE/BAKRE 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
SPORVIDDE, FREMRE b,y mm 369 369 369
SPORVIDDE, BAKRE by mm 371 371 371
LOFTEHOYDE hs mm 115 115 115
HOYDE PA DREIEHJUL | STYREPOSISJON MIN/MAKS hy, mm 885/1345 885/1345 885/1345
HOYDE PA LAV GAFLENE hi | _mm 85 85 85
TOTAL LENGDE Iy mm 1510 1510 1510
LENGDE PA MOTORENHET I, | mm 360 360 360
TOTAL BREDDE b, mm 520 520 520
DIMENSJONER PA GAFLENE slel | _mm 55/150/1150 55/150/1150 55/150/1150
BREDDE PA GAFLENE bs mm 520 520 520
FRI HOYDE VED FREMDRIFT, HALWEIS m, | _mm 30 30 30
LASTEOMFANG PALLET 800x1200 PA LANGS Ay mm 1782 1782 1782
DREIERADIUS W, [ mm 1268 1268 1268
(OVERGANGSHASTIGHET, MED/UTEN LAST km/h 4,3/4,8 4,3/4,8 4,3/4,8
LOFTEHASTIGHET, MED/UTEN LAST ms 0,03/0,04 0,03/0,04 0,03/0,04
[SENKEHASTIGHET, MED/UTEN LAST m/s 0,05/0,02 0,05/0,02 0,05/0,02
BETINGET HELNING, MED/UDEN LAST % 10/25 10/25 10/25
DRIFTSBREMSE ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK
EFFEKT TRAKSJONSMOTOR kW 0,35 0,35 0,35
EFFEKT LOFTEMOTOR kw 04 0,4 0,4
BATTERISPENNING, NOMINELL KAPASITET C5 V/Ah 24/60 24/60 (45 C5) 24/48 (40 C5)
BATTERIMASSE kg 2x14 2x19 2x16
ENERGIFORBRUK | HENHOLD TIL VDI-SYKLUS kWh/h 0,28 0,28 0,28
ST@Y OPERAT@RNIVA** dB(A) 67 67 67

*G=Dekk, P=Polyuretan N=Nylon **Malinger udfert i farerhgjde med maximalt gods (bezegelse og/eller loft)

GAFLENE LENGDE | mm 800 1000 1150 1000 1150
MODELL CX12 52-54 CX12 52-54 CX12 S2.54 CX12PLUS 52.54 | CX12 PLUS S52-54 | _CX12 PLUS 52-54
BARYSENTER c mm 400 500 600
AVSTAND FRA AKSELEN PA LASTEHJUL TIL GAFFELSOKKELEN X mm 536 736 886 536 736 886
HJULAVSTAND y mm 769 969 1119 769 969 1119
DRIFTSMASSE MED BATTERI (se inje 6.,5) kg 150-152 153-155 155-157 160-162 163-165 T65-167
BELASTNING PAAKSLENE MED LAST, FREMRE/BAKRE kg 333/1017-1019 415/938-940 431/924-926 343/1017-1019 425/938-940 441/924-926
BELASTNING PA AKSLENE UTEN LAST, FREMRE/BAKRE kg 121/29-31 123/30-32 124/31-33 131/29-31 133/30-32 134/31-33
TOTAL LENGDE T | mm 1160 7360 7510 160 360 1510
BREDDE PA GAFLENE bs mm 520 520 520 520 520 520
LASTEOMFANG PALLET 800x1200 PA LANGS Ast mm 1382 1582 1782 1382 1582 1782
DREIERADIUS Wa mm 918 1118 1268 918 1118 1268
IGAFLENE LENGDE | mm 800 1000 1150
MODELL CX12 GEL S2-S4 CX12 GEL S2-S4 CX12 GEL S2-S4
BARYSENTER c_|mm 400 500 600
AVSTAND FRA AKSELEN PA LASTEHJUL TIL GAFFELSOKKELEN X__[mm 536 736 886
HJULAVSTAND y_|mm 769 969 1119
DRIFTSMASSE MED BATTERI (se linje 6,5 ]E 150-152 153-155 160-162
BELASTNING PA AKSLENE MED LAST, FREMRE/BAKRE ki 333/1017-1019 415/938-940 436/924-926
BELASTNING PA AKSLENE UTEN LAST, FREMRE/BAKRE X 121/29-31 123/30-32 129/31-33
TOTAL LENGDE 11_[mm 1160 1360 1510
BREDDE PA GAFLENE b5 Imm 520 520 520
LASTEOMFANG PALLET 800x1200 PA LANGS Ast Imm 1382 1582 1782
DREIERADIU Wa m 918 1118 1268

DEKLARERING AV EMISUONSVERDIER FOR VIBRASJONER (33.3)

Emisjonsverdier for vibrasjoner deklarert i samsvar med EN 12096

Beskrivelse Verdi EN Proveoverflate
Malt emisjonsverdi for 0.97
vibrasjoner, a (m/s?) EN ISO Jevnt industrigulv
t
Usikkerhet, K (m/s?) 0.28 (2356?1.3/Arm) av semen
Malt emisjonsverdi for 3.83
vibrasjoner, a (m/s?) EN ISO Pa provebane ifolge
Usikkerhet, K (m/s?) 0.15 (Zﬂgﬁg‘mrm) EN 13059
Malt emisjonsverdi for 0.77
vibrasjoner, a (m/s?) EN 13059 Jevnt industrigulv
Usikkerhet, K (m/s?) 0.39 (k':'f;f)en) av sement
Malt emisjonsverdi for 1.02
vibrasjoner, a (m/s?) EN 13059 P& provebane ifolge
H
Usikkerhet, K (m/s?) 0.08 f(rf,;?,en) EN'13059

Verdier fastslatt i overensstemmelse med EN I1SO 20643 og EN 13059.
BRUK AV MASKINEN (4.1)

Denne maskinen er blitt utviklet for & transportere og lefte gods pa fullstendig jeevne overflater.

Et identifikasjons-skilt finnes pa chassis og viser vekt kapasiteten som under ingen omstendigheter ma overskrides, bade av hensyn til personlig sikkerhet og for ikke & skade
maskinen. Veiledningerne for sikkerhet, bruk og vedlikeholdelse ber overholdes til punkt og prikke. Montering av ekstra utstyr pa maskinen skal forst autoriseres av den

konstruerende virksomhet. Denne gaffeltruck ma aldrig brukes pa ujevne flater, uansett hvor sma.

BESKRIVELSE AV MASKINEN (5.4+x11) - (se fig. 1)

Denne maskine er en elektrisk pallelofter med gaffler og styre-ror og den er perfekt til & transportere gods pa jevne flater. Kontroll funksjonerne er lette & se og at bruke.

Pallelofteren leveres med alle natildags EQ@S sikkerhets og bekvemmelighets regler.
Tegningen viser hoved spesifikasjonene:

1) CHASSIS 2) HOVED KONTAKT 3) STYREROR 4) HYDRAULISK PUMPE  5) STABILISERINGS HJUL 6) DEKSLER 7) MOTOR HJUL

8) ELEKTRISK KORT 9) BATTERI 10) ELEKTRISK BREMSE 11) LASTE RULLERE
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12) LOFTESTANG

13) LADERENS




SIKKERHETSUTSTYR £6.4) - (se fiEq(.u

1) HOVED KONTAKT (REF.2/FIG.1) 2)ELEKTRISK BREMSE (REF.10/FIG. 1) 3)GJENNOMGANGSVENTIL  4) MAKSIMUM TRYKK VENTIL  5) BESKYTNINGS
STAOTFANGERE: de beskytter styre hjulet (ref.7/fig.1) og den elektriske bremse fra stot i tilfelle av ulykker (ref.5/fig.1). Foten og lasten er derved ogsa beskyttet.  6)D@D-MANDS
HANDTAK (REF. 2/ FIG. 3): Dette er en sikkerhets kontakt plassert pa styrehjulet og beskytter fareren fra sammenstet/kollisjoner under bakking.

Struktur (7.8) - (se fig.1)

Stopestal med hoy resistans, formet som en lgfteenhet som bestar av gafler, kinematikk med parallelle tilkoblingsforbindelseer og en statteenhet for traksjonsenheten og
lofteenheten. Lastnings rullerne foran (ref.11), styre hjulet (ref.7) og de 2 stabiliserings hjul (ref.5) garanterer myk/ensartig bevegelse. Dekslerne (ref.6) kan lett apnes og tillater
lett tilgang til de forskellige deler under vedlikeholdelse.

Drivkraft (8.2)
Den sentralt plasserede driv-enheten beveger motor-hjulet ved hjelp av girerne. Bevegelse kan omstilles ved & bruke ventilene plasseret pa styre-roret. (ref.1/fig.3)

Styrestang (9.10) - (ref.3/fig.1)

Gaffeltrucken kan styres av en gaende forer. Styrevinkelen er pa 210°. Stryestangen virker direkte pa drivhjulet og kjereretningen endres ved a dreie den i gnsket retning. Nar
gaffeltrucken skal settes igang (se fig.2), ma styrestangen holdes i midtre posisjon (pos. B), mens for & stanse den ma stangen holdes i @vre posisjon (pos. A) eller i nedre
posisjon (pos. C). Nar styrestangen slippes, vil den automatisk ga tiloake i gvre posisjon (pos. A) og fungere som parkeringsbremse. | "skilpadde"-modus, nar styret er i overstilling
(pos. A) eller i understilling (pos. C); dersom man trykker pa lydsignalknappen/'skilpadde"-knappen (ref. 3, fig. 3) og betjener marsjregulatoren, vil vognen bevege seg ved
redusert hastighet.

Bremser (10.7)

Bremsesystemet blir aktivert av motoren nar man slipper opp gasspedalen. Den elektromagnetiske bremsen kontrollerer parkeringsbremsen og nadbremsen. Nedbremseoperasjoner
utfores ved a ved a trekke styret opp i @verste posisjon (pos.A), eller i nederste posisjon (pos.C) (se fig.2). Dersom det elektriske anlegget kobles fra, vil den elektromagnetiske
bremsen fungere som parkeringsbrems

Hydraulisk kretslop (11.2+x22)

For & lofte og seenke gaflerne, bruk styre-rorets kontrol funksjoner (ref. 4,5/fig. 3) s& motor pumpen (ref.4./fig.1) sender hydraulisk olie fra tanken til Iofte sylinderen. Den nedvendige
energi kommer fra batteriet (ref. 9/fig.1). To sikkerhets ventiler er installeret i det hydrauliske kredslop:

a) Gennomgangs ventilen som er plassert i motor pumpen, stopper lasten fra plutselig & falle i tilfelle at det hydrauliske kretslop feiler.

b) Maksimum trykk ventilen - denne er ogsa plassert fullstendigjort i motor pumpen og beskytter det mekaniske og hydrauliske system fra overbelastning.

Elektrisk kredslob (12.7+x48)

Konstruert etter natids regler og inkluderer et elektrisk variabelt program(ref.8/fig.1)(med alle sikkerhetsutstyr og regler) og kontrollpanel

som kan styres fra styrepanelet. Forbindelsene er garantert imot ulykkestilfeller av lasning. Kobber-lederene er veldig fleksibile og har en passe diameter for & operere alle mulige
tilfeller som skulle kunne skje. Alle elekektriske komponenter er bygd pa for & garantere bruk og for & enkle vedlikeholdet.

SKILTE (13.9) - (se fig.6)

De falgende skilt er synlige pa maskinen:

A) Skilt som indikerer hvilket slag maskin det er og indikerer MAKSIMUM LAST. B) Varsels skilt som advarer mot at fotter kan knuses. C) Skilt som indikerer bevegelses
retningene. D) Skilt som lesing av manualen. E) Skilt som indikerer tyngdepunktets posisjon F) Merkeskilt for "skilpadde"-knapp

Skiltene ma aldrig demonteres eller gjores uleselige.
VIGTIGT: DET ER FORBUDT A OVERSKRIDE DEN MAKSIMUM VEKT VIST PA SKILTET SOM ER MONTERT PA KOPSTIDSPUNKTET.

TRANSPORT OG OPSETTNING

Transport (14.3)

For & transportere maskinen finnes det 4 loftepunkter indikert med skilt(ref.C/fig.6) pa maskinen. Og vekten pa maskinen er indikert pa
identifikasjons-skiltet (ref.A/fig.6)

Setting i bruk (15.1)
For maskinen settes i bruk ; kontroller at alle deler er i perfekt stand,prov alle bruk av deler og sikkerhetsdeler. Beveg maskinen med batteristrom og aldrrig med skiftene strom
sa det ikke blir noen skader pa de elektriske delene.

BATTERIET (16.6)

Instruksjon, sikkerhetsmal og vedlikehold

Inspeksjon, ladning og bytning av batteriet ma bli gjort av en autorisert person som falger fabrikantens instrukser . Det ma ikke raykes eller ha brannfarlige materialer/stoffer i
naerheten av maskinen eller batteriladeren. Og rommet ma veere i god gjennomtrekk av frisk luft. Tappene pa elementet ma rengjeres og holdes terre. Ta vekk all syre som har
lekket ut og smer pa litt vaselin pa klemskruene og skru de godt til. Vekten og starrelsen pa batteriet kan virke inn pa maskinens stabilitet, s&, om et ikke standard batteri blir
montert er det radgitt & kontakte FABRIKKANTEN for relativ autorisasjon.

Motorvognen har en indikator som viser batteristatusen, og som er koblet til ensretteren. Denne er alltid aktiv uavhengig av posisjonen til hovedbryteren. Dersom maskinen blir
stdende uten a brukes i noen fa minutter, fungerer batteriindikatoren som en bryter som slar av maskinen automatisk. Denne slar seg pa igjen med en gang operateren fortar
inngrep pa maskinen, som for eksempel ved & bruke gaflene, aktivere handhjulet eller forflytte maskinen. Nar operataren aktiverer hovedbryteren, er led-ene slatt helt av til forste
pafolgende aktivering av maskinen. Nar hovedbryteren blir deaktivert, er led-ene pa i noen fa minutter, helt til de slar seg av automatisk.

Motorvognen har en indikator som viser batteristatusen, og som er koblet til ensretteren. Denne er alltid aktiv uavhengig av posisjonen til hovedbryteren. Dersom maskinen blir
stdende uten a brukes i noen fa minutter, fungerer batteriindikatoren som en bryter som slar av maskinen automatisk. Denne slar seg pa igjen med en gang operateren fortar
inngrep pa maskinen, som for eksempel ved a bruke gaflene, aktivere handhjulet eller forflytte maskinen. Nar operataren aktiverer hovedbryteren, er led-ene slatt helt av til forste
pAfalgende aktivering av maskinen. Nar hovedbryteren blir deaktivert, er led-ene pa i noen fa minutter, helt til de slar seg av automatisk.

Opplading av batteriet

Fer man starter oppladingen, ma man forsikre seg om at lederne er i god stand. Koble stopselet il batteriladeren (A) til stremnettet (se fig.5). Nar batteriet er helt ladet, kontroller
at den grenne lampen lyser. Ta ut stopselet (A) fra stramnettet. Det tar vanligvis 10 til 12 timer & lade batteriet helt. Det anbefales a lade opp batteriene etter at maskinen er blitt
brukt. Batteriladeren er laget slik at den sikrer en vedlikeholdslading for en viss tid etter at oppladingen er utfert. Det eksisterer ingen fare for overbelasting og det er derfor ikke

nedvendig & koble fra batteriladeren nar oppladingen er fullfort.
NB: LA ALDRIG BATTERIET GA HELT TOM FOR STROM OG UNNGA DELVIS OPPLADNING ; TILLAT ALLTID LADEREN SIGNALISERE FULLSTENDIG LADNING.

Skifte av batteri (17.4)
a)Fjern den bakre motorskjermen. b)ta av kablene fra batteripolene. c)ta ut batteriet d) Sett batteriet pa plass ved a ga frem i motsatt rekkefelge. Fest og tilkoble det pa korrekt vis.

(Det nye batteriet ma alltid vere av samme type som det gamle.)

VIKTIG: BRUK SVOVELSYRE MED FORSIKTIGHET, DET ER GIFTIG OG ETSENDE ; OM HUD ELLER KLAR KOMMER | KONTAKT MED SYREN VASK MED STORE
MENGDER SAPE OG VANN,I TILFELLE ULYKKE KONTAKT LEGE !!

Etter bytning av batteriet , kast det gamle pa den naermeste bensinstasjon.

Batterisjekk
Les noye fabbrikantens bruk og vedlikehold av batteriet. Sjekk at det ikke er noen lekkasje, at det er vaselin pa polene og at syren er 15 mm overplatene. Om elementene ikke
er dekket, fyll pa med destillert vann. Mal tettheten med en tetthetsmaler for a kontrollere ladningsnivaet.

BRUK (18.15

Brukeren(skal ove)rholde felgende instruksjoner for kjare posisjoner, forbeholde rimelig avstand fra farlige zoner (som master, gaffler, lenker, kjeder, drivhjul, stabiliseringshjul og
andre bevegelige gjenstander.) som kan forarsake knusning av hender og fatter.

SIKKERHETSREGULERINGER

Palle-lofteren skal brukes etter falgende regler:

a) Maskin-fareren ma veere oppmerksom med instruksjonene for bruk av maskinen og mé veere passende kledd med toy og hjelm pa.

b) Fereren som er ansvarlig for gaffeltrucken, ma hindre at den blir brukt av uautoriserte personer og hindre at uvedkommende stiller seg pa gaflene.

c) Nar maskinen er i bruk ber fereren senke farten i svinger, i smale korridorer, gjennom darer eller pa ujevne overflater. Han ma holde uautoriserte personell vekk fra omradet
hvor maskinen jobber og straks varsle mennesker om de er i fare; om det, i strid av denne advarselen fremdeles oppholder seg personer i arbeidsomradet skal brukeren straks
stoppe maskinen.

d) Det er forbudt & stoppe i omradet hvor der finnes bevegelige gjenstander og a tre pa de faste delene av maskinen.

e) Fareren skal unnga plutselige stopp og hurtige bevegelser.

f)l tilfelle oppover eller nedover- bakke med en maksimum tillatt hellning, skal brukeren ha lasten over pallelafteren og senke farten.

g) Under kjoring ma foreren veere sikker pa god synlighet og at der ikke er nogen hindringer under rygging .

h) Hvis trucken skal transporteres med heis skal den kjores inn i elevatoren med gafflerne forst. (Forst sjekk heisens vekt kapasitet.)

i) Det er absolut forbudt a koble av ellerta av sikkerhetsutstyret. Hvis trucken er i brug i omrader med hoy risiko for brann eller eksplosioner, ma dette omrade veere sikret for
denne slags brug.

1) Maksimum last som vist pa “A™-skiltet (fig. 4) ma under ingen omstendigheter overskrides. Fareren ma sikre seg at godset er godt plassert pa gafflerne og i god orden, godset
ma ikke stikke ut mere end 50mm fra enden av gafflerne.

m) For arbeidet begynnes skal foreren sjekke:

-funksjonen av bremsen og parkerings bremsen
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-at godset er godt plassert
-at hjul of rullere ikke er skadet
-at batteriet er ladet og at alle elementerne er fulstendig rene of tarre
-at alt sikkerhetsutstyr virker
n) Avbryt bruken av vognen og sett den til lading bar batteriindikatorens (ref. 7/fig.3) rode led star pa.
0) Trucken skal altid holdes borte fra regn og sne og ma under ingen omsteendigheter brukes i meget fugtige eller vate omrader.
p) Temperaturen mellom -10/+40 °C ved bruk.

Den konstruerende virksomhet kan ikke holdes ansvarlig i tilfelle feil eller ulykker som skjer pa grunn av darlig vedlikeholdelse, misbruk, installering utfert av

ukvalifiserede.
Bevegelse - (fig.5)

For du begynner & bevege maskinen sjekk at tuta og bremsene virker og at batteriet er fullstendig ladet. Vri nokkelen til posisjon “1” og beveg styreroret til bevegelsespunktet. Vri
den regulerende aksellateren sakte og beveg deg mot det relative arbeidsomrédet. For & bremse eller stoppe vri aksellateren i motsatt retning. Sving alltid maskinen sakte, siden
raske bevegelser kan forarsake farlige situasjoner (seerlig hvismaskinen beveges med hey hastighet) og senk farten i trange korridorer og i svinger.  Styrervinkelen er 210°.

Loftblokkering (28.2)
gaffeltrucken er utrustet med en automatisk anordning som blokkerar loftet hvis batteriene har en utladningsniva som
overstiger 80%. Inngrepet pa utstyret angis av den rade led-en pa indikatoren for batteristatus.

KONTROLLINNRETNINGER (19.10) - (se fig.3)
1) Aksellator

) "D@dmanns" knapp

) Lydsignalknapp/"skilpadde"-knapp

) Loftnings knapp

) Senkningsknapp

) Hoved kontakt

) Batteri advarsels lys

VEDLIKEHOLD (20.9)

Vedlikehold ma utgjores av en spesialist.

Maskinen ma gjennomge minst en gang i aret en helhets sjekk.

Etter alle vedlikeholds operasjoner skal alle S|kkerhetsdeler bli kontrollert.

Inspiser maskinen periodevis sa det ikke er noen risk for at maskinen stopper eller noen fare for personellet! (Se vedlikeholds tabbellene).
Bemerk: Sla alltid av hovedbryteren for du utferer vedlikeholdsarbeid.

Vedlikeholdstabell

BRUK HYDRAULISK OLJE MED UNNTAGELSE AV MOTOR OG BREMSE OLJE

EVERY HVER
ELEMENTY KONTROLLER 3 & manederi2 ELEMENTY KONTROLLER 3 mancdar |6 maneder i
STRUKTUR-GAFLENE | Sjekk lastebzere elementene [ ) GIR Sekk stoy niva Y
Sjekk at bolte og skruer er stramme [ J Skiftolse o
Kontroll av lagre o SYLINDER
Sjekk for lekasje og slitasje
BREMSER Sjekk funksjon : o be,egninge'n g siitas) o
Sjekk belegning for slitasje
S]' Kk b ; gt K : ) ELEKTRISKE Sjekk slitasje av borstene o
) remse siyrke MOTORER Kontroller motor start relay
Sjekk slor (c. 0.4mm) o o
HJUL Sjekk slitasje ) BATTERI Sjekk elektrolyt tetthet og niva [ )
Slekk funksjon o Sjekk spenning av elementene )
Sjekk forankring ) Sjekk forankring og forbindelser PY
av terminalene
STYRE-ROR Sjekk slor [ ) Sjekk kablene [ )
Sjekk sidelengs bevegelse ) Smor terminalerne med vaselin [
Sjekk tilbakegangen til vannrett position [ ) INSPEKSJON Sjekk forbindelsen il det °
ELEKTRISK SYSTEM | Sjekk slitasje pa kontrollpanelet| @ jordbunde kretslap
L Sjekk opp-og-ned géende P
Sjgkk tilkobling og for kabel problemer [ ] hastighet af gafflene
Sjekk hoved kontakten [ ] Sjekk sikkerhets utstyret )
Sjekk tuta [ ) Test loftning og senkning med et
Sjekk “ded-mands” knappen [ ] prove gods o
Sjekk sikringenes status [ )
) . RENGORING AF TRUCKEN: Rens de forskellige deler med en fuktig klut, unntagen
HYDRAULISK SYSTEM | Sjekk funksjon [ ] elektriske og/eller elektroniske elementer. Bruk aldrig vann straler, damp eller brandfarlige
Sjekk olje niva [ ] materialer.
Sjekk for lekasje og slitasje, Rens elektriske og/eller elektroniske elementer med torr-kompresset luft under lavt tryk
samt tilslutninger o (maks. 5 bar) eller med en ikke metallisk borste.
Skift olje/filter [ )
Sjekk funksjonen av trykk °®
ventilen
Sjekk gjennomgangsventilen [ ]
Smoringstabell
SMORINGS SMORELSE HVER
PUNKTER 3 maneder | 6 maneder 12 maneder]
HJUL OG RULLERE Lithium fett NLGI-2 [ ]
GIR Olje viskositet 40°C cSt143 o
HYDRAULISK ELEMENT | Olje viskositet 40°C cSt32 o

BEMERK : VENNLIGST RESPEKTER MILJGET VED AVSKAFFELSE AV GAMMEL OLJE.OLJEN BgR OPPBEVARES | TONNER FOR SENERE BLI INNLEVERT PA EN

BENSINSTASJON . T@M ALDRIG OLJE | JORDEN ELLER PA UPASSENDE STEDER.
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PROBLEMLQSNINGER

HVIS MASKINEN IKKE STARTER (21.2): HVIS GAFFLENE IKKE LOFTES (22.1):

‘ BATTERIET ER FLATT ‘ @ ‘ LAD BATTERIET ‘ ‘ oljelekkidethydrauliskesystem‘ @ ‘ sjekk tilsluttninger og gafflene ‘

‘ ODELAGT MIKRO-STYR ‘ @ ‘ BYTT UT ‘ ‘ overbelastning ‘ @ ‘ reduser lasten ‘

‘ MOTORB@RSTENE ER SLITT NED‘ @ ‘ BYTT UT ‘ ‘ batteriet flatt ‘ @ ‘ lad batteriet ‘
‘ HOVEDSIKRINGEN ER GATT ‘ @ ‘ BYTT UT ‘ ‘ ingen olje i tanken ‘ @ ‘ tilfor olje ‘

| ANNEN SIKRING ER GATT | @ | BYTT UT |

‘ NoKKELEN ER GATT | STYKKER‘ @ ‘ MONTER NY NoKKEL ‘

a

a
a

@

@

@

@

‘ KORTSLUTNINGER | KRETSLOPET ‘ @ ‘ SJEKK KRETSL@PET ‘

HVIS GAFFLENE IKKE FORBLIR LOFTES (26.1): MASKINEN BREMSER IKKE (23.1):

‘ olje-lekasje i det hydrauliske system ‘ @ ‘ sjekk tilsluttninger og belegninger ‘ ‘ LAVE FORBREMSER ‘ @ ‘ JUSTER BREMSEN ‘

‘ trykkventilen er skitten ‘ @ ‘ rens ventilen ‘ ‘ FEIL | BREMSESYSTEMET ‘ @ ‘ ERSTATT BREMSEN ‘

‘belegningen pa sylinderen er slitt ned‘ @ ‘ erstatt ventilen ‘

a

MOTORPUMPEN STARTER IKKE (24.1): BATTERIET LADES IKKE (25.1):
| MOTORBRSTENE ER SLITTE | @ | SKIFT UT | | BATTERILADEREN ER IKKE | @ | SUEKK TILSLUTTNINGENE |
| DEFEKT TENNINGSKONTAKT | @ | SKIFT UT | | SIKRINGEN | BATTERILADEREN] @ | ERSTATTSKRINGEN |
| DEFEKTE ELEKTRISKE SAMLINGER| ® | SUEKKSAMLINGENE | | HOVEDSIKRINGEN ER GAEN | @ | ERSTATT HOVEDSIKRINGEN |

ADVARSEL!!! (27.1)

OM INGEN AV LOSNINGENE LOSER
PROBLEMET, LEVER MASKINEN TIL DET
NARMSTE SERVICE SENTER.




INNEHALL (1.7) BRICKOR

TEKNISKA EGENSKAPER ... sid. TRANSPORT OCH MONTERING .
DEKLARATION AV VIBRATIONSEMISSION. .sid. 37 BATTERI

BRUK AV MASKINEN ............. sid. 37 ANVANDNING
BESKRIVNING AV TRUCKEN sid. 37 UNDERHALL
SAKERHETSANORDNINGAR.. sid. 38 FELSOKNING .

TEKNISKA SARDRAG (3.16)

Zsm 38/39
.sid. 39
-sid. 40

PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
o CX12 S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 GEL S2-S4
4 ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK
5 KOREGENSKAPER MEDFOLJANDE MEDFOLJANDE MEDFOLJANDE
E BARFORMAGA Q kg 1200 1200 1200
ﬁ BARICENTRUM c | mm 600 600 600
AVSTAND MELLAN LASTHJULSAXEL OCH GAFFELBASEN X mm 886 886 886
TAKT y mm 1119 1119 1119
MASSA | DRIFT MED BATTERI (se rad 6,5) kg 155-157 165-167 160-162
LAST PA AXLARNA MED LAST, FRAMRE/BAKRE kg 431/924-926 441/924-926 436/924-926
LAST PA AXLARNA UTAN LAST, FRAMRE/BAKRE kg 124/31-33 134/31-33 129/31-33
DACKUTRUSTNING* G+P/P G+P/P G+P/P
o DIMENSIONER FRAMRE HJUL (@ x bredd) 186x50 186x50 186x50
2 DIMENSIONER BAKRE HJUL (@ x bredd) 82x82-60 82x82-60 82x82-60
g DIMENSIONER SIDOHJUL (@ x bredd) 75x25 75x25 75x25
§ ANTAL HJUL (x=DRAGFORDON) FRAMRE/BAKRE 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
FRAMRE VAGNBREDD by mm 369 369 369
BAKRE VAGNBREDD by mm 371 371 371
LYFTNINGSHOJD h, mm 15 115 15
RODER HOJD UNDER STYRNING MIN/MAX has mm 885/1345 885/1345 885/1345
HOJD MED SANKTA GAFFLAR hyy mm 85 85 85
E TOTAL LANGD Iy mm 1510 1510 1510
E DRIVENHETENS BREDD I, mm 360 360 360
E TOTAL BREDD b, mm 520 520 520
g GAFFEL DIMENSIONER sfe/l| mm 55/150/1150 55/150/1150 55/150/1150
a GAFFEL BREDD bs mm 520 520 520
AVSTAND MELLAN GAFFLAR OCH GOLV | HALVFART m, mm 30 30 30
STUVNINGSKORRIDOR FOR PALLET 800x1200 PA LANGDEN Ay mm 1782 1782 1782
SVANGRADIE W, mm 1268 1268 1268
zI FORFLYTTNINGSFART, MED/UTAN LAST km/h 4,3/4,8 4,3/4,8 4,3/4,8
g LYFTNINGSFART, MED/UTAN LAST mfs. 0,03/0,04 0,03/0,04 0,03/0,04
,‘E E SANKNINGSFART, MED/UTAN LAST mfs. 0,05/0,02 0,05/0,02 0,05/0,02
E OVERSTIGLIG LUTNING, MED/UTAN LAST % 10/25 10/25 10/25
o FARDBROMS ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK
§ > DRIVKRAFT DRIVMOTOR kW 0,35 0,35 0,35
(7] E DRIVKRAFT LYFTMOTOR kW 0,4 0.4 0.4
E 2 BATTERI SPANNING NOMINELL KAPACITET C5 V/IAh 24/60 24760 (45 C5) 24748 (40 C5)
o g BATTERI MASSA kg 2x14 2x19 2x16
w ENERGI FORBRUKNING ENLIGT VDI CYKEL kWh/h 0,28 0,28 0,28
BULLERNIVA FOR FORAREN** dB(A) 67 67 67
i, ! N=Nylon atningar utforda pa orsniva utan last (tvargaende rérelse och/eller lyftning)
GAFFEL LANGD | mm 800 1000 1150 800 1000 1150
MODELL CX12 S2-S4 CX12 S2-S4 CX12 S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 PLUS S2-S4
BARICENTRUM c mm 400 500 600 400 500 600
AVSTAND MELLAN LASTHJULSAXEL OCH GAFFELBASEN X mm 536 736 886 536 736 886
TAKT mm 769 969 1119 769 969 1119
MASSA | DRIFT MED BATTERI (se rad 6,5] kg 150-152 153-155 155-157 160-162 163-165 165-167
LAST PA AXLARNA MED LAST, FRAMRE/BAKRE kg 333/1017-1019 415/938-940 431/924-926 343/1017-1019 425/938-940 441/924-926
LAST PA AXLARNA UTAN LAST, FRAMRE/BAKRE kg 121/29-31 123/30-32 124/31-33 131/29-31 133/30-32 134/31-33
TOTAL LANGD Iy mm 1160 1360 1510 1160 1360 1510
GAFFEL BREDD b. mm 520 520 520 520 520 520
STUVNINGSKORRIDOR FOR PALLET 800x1200 PA LANGDEN Ast [ mm 1382 1582 1782 1382 1582 1782
SVANGRADIE Wa | mm 918 1118 1268 918 1118 1268
[GAFFEL LANGD 1000 1150
MODELL CX12 GEL S2-S4 CX12 GEL S2-S4 CX12 GEL S2-S4
BARICENTRUM 400 500 600
AVSTAND MELLAN LASTHJULSAXEL OCH GAFFELBASEN 536 736 886
TAKT 769 969 1119
MASSA | DRIFT MED BATTERI (se rad 6,5) 150-152 153-155 160-162
LAST PA AXLARNA MED LAST, FRAMRE/BAKRE 333/1017-1019 415/938-940 436/924-926
AST PA AXLARNA UTAN LAST, FRAMRE/BAKRE 121/29-31 123/30-32 129/31-33
OTAL LANGD 1160 1360 1510
GAFFEL BREDD 520 520 520
TUVNINGSKORRIDOR FOR PALLET 800x1200 PA LANGDEN 1382 1582 1782
VANGRADIE 918 1118 1268
Vibrationsemissionsvarden i enlighet med EN 12096
Beskrivning Varde Europeiska Standard (EN) Provyta
Uppmétt vibrationsemissionsvarde,| 0.97
2 «
a(mis’) EN ISO Slatt cementgolv
20643 for industriellt bruk
x 5
Osékerhet, K (m/s?) 0.28 (Hand-Arm)
Uppmitt vibrationsemissionsvérde 2 ;
bp Js? | 3.83 Pa provbana i
a (mis’) EN ISO enlighet med
20643 EN 13059
« 5
Osékerhet, K (m/s?) 0.15 (Hand-Arm)
Uppmitt vibrationsemissionsvarde,| 0.77
2 .
a (mis’) EN 13059 Slatt cementgolv
x B (Hela fér industriellt bruk
Osékerhet, K (m/s?) 0.39 kroppen)
Uppmatt vibrationsemissionsvérde. . 2 ;
a[()r':r)]/sz) | 1.02 EN 13059 Pa provbana i
(Hela enlighet med
5 2 EN 13059
Osékerhet, K (m/s?) 0.08 kroppen)

Véardena bestdmda i enlighet med EN 1SO 20643 och EN 13059.

BRUK AV MASKINEN (4.1)

Denna maskin har utvecklats for transport och lyftning av laster pa sléata golv utan ojamnheter. Pa truckens chassis finns en identifieringsbricka som indikerar lyftkapaciteten
vilken aldrig far Gverskridas for personalens séakerhet och for att skydda fordonet. Vanligen observera noggrant foreskrifterna rérande sakerhet , anvandning och underhall av
maskinen. All montering av extrautrustning pa maskinen maste godkannas av tillverkaren.

BESKRIVNING AV TRUCKEN (5.4+x11) - (se fig. 1)

Detta ar en elektronisk transpallet med gafflar och styre. Perfekt fér transport av laster pa slata underlag utan lutning. Styranordningarna ar véal synliga och latta att komma at.
Denna transpallet éverensstammer med alla EG’s aktuella komfort- och sékerhetsféreskrifter.
Figuren visar huvudegenskaperna:

1) CHASSIS 2) HUVUDSTOMBRYTARE 3) STYRE 4) HYDRAULISK CYLINDER 5) STABILISATOR-HJUL 6) SKYDDSKAPA
7) DRIVHJUL 8) ELEKTRONISKT KORT 9) BATTERI 10) ELEKTRONISK BROMS 11) LASTVALSAR 12) LYFTCYLINDER 13) BATTERILADDARENS
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SAKERHETSANORDNINGAR éﬁ A4) - (se flg g

1) HUVUDSTROMBRYTARE (REF.2/FI 2) ELEKTRISK BROMS (REF.10/FIG.1)  3) VENTIL FOR STROMMINSKNING 4) VENTIL FOR MAXIMALT TRYCK  5)
SKYDD MOT STOTAR: tjanar t|II att skydda drivhjulet (ref.7/fig.1) och de laterala stabilisatorhjulen (ref.5/fig.1) fran stotar. Skyddar ocksa forarens fotter fran klamning vid
forflyttning. 6) "DOD MANS GREPP” (REF.2/FIG.3); ar en sakerhetstrémbrytare placerad pa styret och skyddar féraren frén koliissioner vid backning.

Struktur (7.8) - (se fig.1)

Av hérdat stal bestar den av en barande ram med gafflar, artikulerad parallellogram koppling och av ett stod fér bade drag och lyftenheten.

De framre lastvalsarna (ref.11), drivhjulet (ref.7) och de bada laterala stabilisatorhjulen (ref. 5) garanterar mjuka rérelser. Skyddskaporna (ref.6) ar latta att 6ppna och tillater
darfér en bra tillganglighet for underhall av alla komponenter.

Drift (8.2)
Den centralt placerade driftenheten rér drivhjulet genom ett kugghjulssystem och cylindrar. Backen laggs i med véxeln, placerad pa styret (ref.1/fig.3).

Roder (9.10) - (ref.3/fig.1)

Vagnen kan koras av en forare till fots. Styrningsvinkeln &r 210°. Rodret agerar direkt pa drivhjulet och darfér ska du vrida den at énskat hall for att byta riktning. For att aktivera
vagnen (se fig.2), ska du halla rodret i mittlaget (Iage B), medan for att stoppa, ska du placera den i det 6vre laget (lage A) eller i det undre laget (lage C). Da du sléappt rodret,
atergar den automatiskt till det Gvre laget (lage A) och fungerar som parkeringsbroms. | funktionsséttet “skoldpadda” (langsam drift), nar stydonet &r i 6vre (pos.A) eller nedre
laget (pos.C), genom att trycka pa ljudsignalapparatens knapp /knapp “skéldpadda” (ref. 3, fig.3) och anvénda driftregulatorn (ref.1, fig.3), ror sig vagnen med lag hastighet.

Bromsar (10.7)
Fardbromsningen sker fran motorn och frigér férgasaren. Den elektriska bromsen fungerar som parkeringsbroms och reservbroms. Reservbromsningen sker nar dragstangen
fors i 6vre lage (pos. A) eller nedre lage (pos. C) (se bild 2). Om elsystemet kopplas ur fungerar den elektriska bromsen som parkeringsbroms.

Hydrauliskt system (11.2)
For att hoja och sénka gafflarna, anvand styrets mandverknappar (ref. 4,5/fig.3) sa att motorpumpen (ref.4/fig.1) skickar hydraulisk olja fran tanken till lyftcylindern. Den energi
som behovs for effektivt arbete fas fran batteriet (ref.9/fig.7). | det hydrauliska systemet &r tva sékerhetsventiler installerade:
a) Flodesminskningsventil som férhindrar att lasten plotsligt faller om det hydrauliska systemet skulle ga sonder. Ingar i motorpumpen.
b) Ventil f6r maximalt tryck skyddar det hydrauliska och mekaniska systemen mot éverbelastning. Aven denna &r integrerad i motorpumpen.

Elektriskt system (12.7+x48)

Konstruerat enligt géllande regler och innefattar en elektronisk vaxel (ref.8/fig.1) (forsedd med alla sékerhets- och justeringsinstrument) och manéverenheter som styrs fran
styrets handtag. Anslutningarna &r sékrade mot oférutsett avtagande. Kopparledarna ar valdigt flexibla och har en diameter tillracklig fr funktionsvillkor och for externa paverkningar
som kan uppsta. Alla elektriska komponenter &r monterade sa att de garanterar funktion och underlattar underhall.

BRICKOR (13.9) - (se fig.6)
P& maskninen finns foljande brlckor A) Identifikationsbricka som visar typen av fordon. Visar MAXIMAL LASTKAPACITET. B) Varningsbricka fér klamning av fétter.
C) Brickor som visar fastpunkter. D) Skylt som uppmanar att |ld&sa manualen. E) Bricka som indikerar barcentrets position. F) Merkeskilt for "skilpadde"-knapp

Observera: brickorna far under inga omstandigheter avlagsnas eller goras olasliga.
VIKTIGT: DET AR FORBJUDET ATT OVERSTIGA LASTVIKTEN INDIKERAD PA BRICKAN ”A” SOM AR FASTSATT PA MASKINEN VID FORSALJNINGSTILLFALLET.

TRANSPORT OCH MONTERING
Transport (14.3)
For att transportera trucken, anvand de 4 fastpunkterna indikerade pa brickorna “C” (fig. 6). Maskinens tyngd visas pa identifikations-brickan “A” (fig. 6).

Montering (15.1)
Innan maskinen startas, kontrollera att alla delar, inklusive sdkerhetsanordningarna, &r i perfekt kondition. Flytta trucken med batteristrdmmen och aldrig med likriktad vaxelstrém.
Detta for att inte skada de elektriska komponenterna.

BATTERI (16.6)

Instruktioner, sakerhetsmatt och underhall

Inspektion, laddning och utbyte av batteriet maste utforas av auktoriserad personal och tillverkarens instruktioner maste féljas. Det &r forbjudet att réka eller placera lattantandligt
eller gnistframkallande material i narheten av trucken och laddaren. Rummet maste vara val genomvadrat och komponenternas proppar maste hallas torra och rena. Torka bort
syra som kan ha lackt ut, bred pa lite vaselin pa kabelfastena och skruva at dem. Batteriernas vikt och storlek kan paverka truckens stabilitet. Det &r darfor rekommenderat att
kontakta tillverkaren for godké@nnande om ett batteri av annan typ &n standardbatteriet skall monteras.

Vagnen har en batteri indikator som &r kopplad till riktaren som alltid &r aktiverad oavsett positionen fér huvudstrémbrytaren. Om maskinen lamnas overksam under nagra minuter
slar batteri indikatorn automatiskt av sig men sétts ater igen igang sa snart féraren utfor nagot arbete pa maskinen, som att flytta gafflarna, _aktiverar rodret eller dra den. Nar
foraren slar pa huvudstrémbrytaren forblir ljusen avslagna tills dess att maskinen startar medan nar man istéllet slar av den forblir ljusen tanda nagra minuter innan de automatiskt
slécks.

Laddning av batteriet

Kontrollera ledarnas skick innan laddning pabérjas. Koppla in batteriladdarens sladd (A) till natverket (se bild 5). N&r batteriet &r laddat avbryter batteriladdaren stromtillférseln
och ett gront ljus tands. Dra ut sladden (A) fran natverket. En normal laddning tar fran 10 till 12 timmar . Vi rekommenderar att batteriet laddas nér vagnen stalls av efter skiftet.
Batteriladdaren har konstruerats sa att laddningen fortsatter en viss tid efter det att batteriet &r fulladdat. Det finns ingen risk fér 6verladdning varfér det inte ar nédvandigt att
koppla bort batteriladdaren efter avisutad laddning.

Observera: Ladda aldrig batteriet fullt och undvik att avbryta laddningar. Lat alltid batteriladdaren avgora nér laddningen ska avbrytas.

Varning: Om batterierna laddas for hart reduceras deras livslangd.

Batteribyte (17.4)

a) Avlagsna den bakre huven

b) Koppla bort kablarna fran batteriets poler.

c) Dra ut batteriet.

d) Montera tillbaka batteriet i omvand ordning och fast det pa réatt stalle och genom rétt koppling.

(Observera: ersétt alltid det gamla batteriet med ett batteri av samma typ).

VIKTIGT: HANDSKAS FORSIKTIGT MED SULFURSYRAN. DEN AR GIFTIG OCH FRATANDE. TVATTA HUD ELLER KLADER MED TVAL OCH MYCKET VATTEN OM
DE KOMMIT | KONTAKT MED SYRAN. KONTAKTA LAKARE VID OLYCKSHANDELSER!!

Notera: vid utbyte av batteri, lamna det gamla batteriet till ndrmaste bensinstation.

Kontrollera batteriet

Las noggrant igenom batteritillverkarens instruktioner fér anvandning och underhall. Kontrollera att det inte finns nagon erosion, att det finns vaselin och att syran nar 15 mm
6ver plattorna. Om komponenterna inte tacks, fyll pa med destillerat vatten.

Mat elettrolitnivans densitet med en densimeter for att kontrollera laddnings-nivan.

ANVANDNING (18.15)
For att halla sig pa rimligt avstand fran de farliga zonerna (sasom stolpar, gafflar, kedjor, drivhjul, drag- och stabilisatorhjul samt évriga rorliga delar) som kan orsaka att héander
och/eller fotter krossas maste féraren utféra foljande anvandningsinstruktioner i férarpositionen.
Sékerhetsregler
Trucken maste anvandas enligt féljande regler:
a) Maskinens forare maste kanna till de anvandarinstruktioner som hér till fordonet samt bara lampliga klader och hjélm.
b) Féraren, som &r ansvarig for vagnen, ska hindra att andra kor fordonet och att frammande personer stiger upp pa gafflarna.
c) Under kornlng maste anvandaren reglera hastigheten i kurvor, smala passager, portar och pa ojamna golv.
d) Det &r férbjudet att vistas kring truckens rorliga delar samt att kliva upp pa truckens fasta delar.
e) Féraren maste undvika haftiga inbromsningar och svangar.
f) I héndelse av sluttningar, med maximal tillaten lutning, maste foraren halla lasten ovanfor trucken och sakta ner farten.
g) Under kérningen maste foraren se till att ha sikten fri samt att ha passagen fri vid backning.
h) Om trucken fraktas i hissar skall den féras in med gafflarna forst (férsékra Er om att hissen klarar av truckens vikt).
i) Det ar strangeligen forbjudet att koppla bort eller demontera sékerhetsanordningarna. Om trucken anvands i omgivningar déar risken for olyckor eller explosioner &r hog sa
maste densamme vara godkand fér sadant bruk.
1) Den MAXIMALA LASTKAPACITETEN, indikerad pa brickan “A” (fig. 4) far under inga omstéandigheter éverskridas. Féraren maste férsakra sig om att lasten ar val férdelad pa
gafflarna och i perfekt ordning. Lasten far inte sticka ut mer &n 50 mm fran gafflarna.
m) Innan arbete paborjas maste truckens férare kontrollera féljande:
- Att service- och parkeringsbromsarna fungerar.
- Att lastgafflarna ar i perfekt kondition.
- Att hjulen och valsarna &r i bra skick.
- Att batteriet ar laddat samt att batteriets komponenter &r rena och torra.
- Att alla sékerhetsanordningar fungerar.
n) Avbryt arbetet med vagnen och sétt den i laddning om batteri indikatorns (ref.7/fbild.3) réda lampa tants.
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0) Trucken maste alltid anvandas och parkeras skyddad fran regn eller sné. Trucken far under inga omstandigheter anvéndas pa mycket fuktiga platser.
p) Anvandningstemperatur -10/+40 °C.
OBSERVERA: TILLVERKAREN TAR INGET ANSVAR VID SKADOR ELLER OLYCKOR ORSAKADE AV VARDSLOSHET, ICKE AUKTORISERADE TEKNIKERS
OFORMAGA ELLER FELAKTIGT ANVANDANDE AV TRUCKEN.

Forflyttning - (se fig.5)

Kontrollera att tutan och bromsen fungerar samt att batteriet ar fulladdat innan trucken flyttas. Vrid nyckeln till position 1 och for styret till forflyttningsposition. Vrid reglaget
l&ngsamt at motsatt hall &n korriktningen. Styr alltid trucken férsiktigt eftersom héftiga rorelser ger upphov till farliga situationer (sérskilt nér trucken rér sig i hog hastighet). Minska
hastigheten i trdnga passager och i kurvor. Styrvinkeln &r 210°.

Lyftblockering (28.2)

Gaffeltrucken har utrustats med en automatisk anordning som blockerar lyftet om batterierna har en urladdningsniva som
Overstiger 80%. Ingreppet fran sakerhetssystemet pa batteri indikatorn signaleras genom en réd lampa.

KONTROLLORGAN (19.10) - (se fig.3)

1) Hastighetskontroll
2) “Déd mans grepp”

3
4
5
6) Huvudstrémbrytare
7

Batteri-varningslampa

)

)

) Knapp ljudsignalapparat/knapp “skdldpadda”
) Manéverknapp for lyftning

) Manéverknapp for sankning

)
)

UNDERHALL (20.9)
Underhéllsatgarder maste utféras av specialiserad personal.

Minst en gang per ar maste trucken genomga en allmén kontroll.
Efter varje underhallsatgard maste truckens och sékerhetsanordningarnas funktion kontrolleras.
Genomfor regelbundna inspektioner fér att undvika att hamna i motorstopp eller i farliga situationer! (se tabell for underhall).

Observera: Sla alltid av huvudstrombrytaren innan nagra underhallsatgarder eller inspektioner pabérjas.

Tabell f6r underhall

OBSERVERA: Anvand hydraulisk olja férutom motor- och bromsolja.
NOTERA: Vanligen respektera miljén d& Ni gér Er av med anvénd olja. Oljan bér forvaras i dunkar som sedan lamnas till ndrmaste bensinstation. Tém inte ut olja i naturen eller
pa andra olampliga platser.
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PERIOD PERIOD
KOMPONENT KONTROLL 3 Manader| 6 Manader |12 Manader KOMPONENT KONTROLL PYYE 2
STOMME OCH Kontrollera barande komponenter [ ) MASKINERI Kontrollera ljudniva
GAFFLAR Kontrollera att bultar och skruvar o Byt olja ! ®
&r atskruvade. ®
Kontroll av méssingsdelarna . CYLINDER Kontrollera funktionsnedséttning .
BROMSAR Kontrollera funktion. [ ) samt slitage pa packningar.
Kontrollera slitage pa packning. [ ] ) .
Kontroll lit: borstar.
Kontrollera bromsstyrkan. o ELEKTRISK MOTOR | Kontrollera slitage pa bors a_‘_’ [ J
Kontrollera glapprummet (cirka 0,4 mm)| [ ] Kontrollera startmotorns rela. o
HJUL Kontrollera slitage. [ ) BATTERI Kontrollera densitet och elettrolit-niva. [ )
Kontrollera kullagers glapprum. [ ] Kontrollera komponenternas tryck. [ ]
Kontrollera fastsattning. L Kontrollera fastséttningar och kabelfasten| @
STYRE Granska glapprum. ) Kontrollera kablarnas skick. ()
Kontrollera lateral rorelse. () Smarj in kabelfastena med vaselin. ()
Kontrollera aterstallning till )
vertikal position. INSPEKTIONER Kontrollera anslutningar till elektriskt )
ELEKTRISK SYSTEM |Kontrollera slitage pa fjarrkontroll. [ ] system.
Kontrollera anslutningar och [ ) Kontrollera truckens hastighet samt o
skador pa kablar. Y héjning och sankning av lastgafflar.
Granska huvudstrdmbrytaren. ® Granska sakerhetsanordningar. Prova o
Kontrollera tutan. ® héjning och sénkning med normal last. ()
Kontrollera “d6d mans grepp”. Y
Granska sékringarnas skick.
HYDRAULISKT Kontrollera funktion. ()
SYSTEM Kontrollera oljenivan. ) Rengdring av trucken: Rengdr truckens delar, férutom de elektriska och elektroniska,
Kontrollera lackage och slitage p& med en fuktig trasa. Rengor inte med direkta vattensténk, anga eller lattanténdliga vétskor.
anslutningar 9 ge p [ ) De elektriska och elektroniska delarna skall rengéras med tryckluft pa lagt tryck (max 5
tningar. bar), eller med en borste, dock inte av metall.
Byt olja/filter [ )
Kontrollera funktionen pa ventilen
for maxtryck. ®
Kontrollera ventilen for
in/utstrdomning. [ ]
Smérjningstabell
SMORJPUNKTER SMORJMEDEL FEBIOD ___
HJUL OCH VALSA Litiumfett NLGI-2 [ ]
MASKINERI Olja, viskositet 4000C cSt 143. [ ]
HYDRAULISKT SYSTEM | Olja, viskositet 4000C ¢St 32. [ )



FELSOKNING

MASKINEN STARTAR INTE (21.2): GAFFLARNA HOJS INTE (22.1):
| BATTERIET URLADDAT | @ | LADDA BATTERIET | R A @ | KONTROLLERA ANSLUTNINGAR|

@

| MICROSTYRE TRASIGT | @ | BYT UT | | OVERBELASTNING | @ | MINSKA LASTEN |

‘ MOTORBORSTAR UTSLITNA‘ @ ‘ BYT UT ‘ ‘ BATTERIET URLADDAT ‘ @ ‘ LADDA BATTERIET ‘

‘ KRAFTSAKRINGEN BRAND ‘ @ ‘ BYT UT ‘ ‘ DET SAKNAS OLJA | TANKEN ‘ @ ‘ FYLL PA OLJA ‘
‘ RESERVSAKRINGENBRAND‘ @ ‘ BYT UT ‘

‘ NYCKELN TRASIG ‘ @ ‘ MONTERA NY NYCKEL ‘

‘ KORTSLUTNING | ELEKTRISKT SYSTEM‘ @ ‘ KONTROLLERA ELEKTRISKT SYSTEM‘

@

@

@

@

@

GAFFLARNA STANNAR INTE | HOJD POSITION (26.1): TRUCKEN BROMSAR INTE (23.1):
FORLUST AV OLJA | DET KONTROLLERA ANSLUTNINGAR ;
‘ HYDRAULISKA OMLOPPET ‘ @ ‘ OCH PACKNINGAR ‘ LAGT BROMSPAR ‘ @ ‘ JUSTERA BROMSEN ‘

‘ TRYCKVENTIL SMUTSIG ‘ @ ‘ RENGOR VENTILEN ‘ ‘ FEL | BROMSSYSTEMET ‘ @ ‘ BYT UT BROMSEN ‘

@

|UTSLITNA CYLINDERPACKNINGAR| @ | BYT PACKNINGAR |
MOTORPUMPEN STARTAR INTE (24.1): BATTERIET LADDAS INTE (25.1):
| MOTORBORSTAR UTSLITNA | @ | BYTUT | | BATTERILADDAREN AR INTE @ | KONTROLLERA ANSLUTNINGAR|

‘ STARTSWITCH TRASIG ‘ @ ‘ BYT UT ‘ ‘ BATTERlL@Eé)g%?#s PROPP @ ‘ BYTUT ‘

| FELAKTIGAELEKTRISKA | ® | KONTROLLERA ANSLUTNINGAR| | HUVUDSAKRINGEN HAR GATT | @ | BYT UT |

ANSLUTNINGAR

i OBSERVERA!! (27.1)

OM INGEN AV DE FORESLAGNA LOSNINGARNA LOSER
FELET - TAMED ER MASKINEN TILL NARMASTE
SERVICECENTER




ITIEPIEXOMENA (1.7)

oeh. 42

Mwvokdeo
TexVIKa XOUPOKTNPLOTIKO ... oel. 41 MeTogpopa KoL AELToupyLa ..oe\. 42
AHAQZH EKTIOMITHE AONHZEQN ...coooviiiiiiiiiinircnicicneneiened oeh. 41 Mrotapio.. . ..Og\. 42
XPNON TNO WNYOVNG oottt oeh. 41 Xpnon oel. 42/43
Meprypagn tov moAleTodpopou oeh. 41 Suvinpnon oel. 43
MnyaviouoL AoQoAELOLT ogl. 42 Epevva Proapfov oel. 44
KATAZKEYAZTHZ PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MONTEAO CX12 S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 GEL S2-S4
NPOQIH HAEKPIK HAEKPIK HAEKPIK
ZYZTHMA OAHIHIHZ YNOZTHPIZH YNOZTHPIZH YNOZTHPIZH
IKANOTHTA ®OPTQIHZ Q kg 1200 1200 1200
KENTPO BAPYTHTAZ c mm 600 600 600
ANOZTAZH AZONA TPOXQN ®OPTQIHZ AMNO TH BAZH TOY AIKPANOY X mm 886 886 886
METAZONIO y mm 1119 1119 1119
(©EZH ZE AEITOYPIIA ME MIMNATAPIA (BAéTre oeipd 6,5) kg 156-157 165-167 160-162
[OOPTOMENO XTOYZ A=ONEZ ME ®OPTIO, EMNPOZ/MIZQ kg 431/924-926 441/924-926 436/924-926
[OOPTOMENO XTOYZ AZONEZ XQPIZ ®OPTIO, EMMPOZ/NIZQ kg 124/31-33 134/31-33 129/31-33
EAAZTIKA* G+P/P G+P/P G+P/P
AIAZTAZEIZ EMNPOZOIQN TPOXON (@ x TAGTog) 186x50 186x50 186x50
AIAZTAZEIZ MIZQ TPOXQN (@ x TAGTOG) 82x82-60 82x82-60 82x82-60
AIAZTAZEIZ MAAFIQN TPOXQON (@ x TAGTog) 75x25 75x25 75x25
APIOMOZ TPOXQON (x=KINHTHPIOZ) EMMPOZ/NIZQ 1x+2/2-214 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
METATPOXIO EMNPOZ by mm 369 369 369
METATPOXIO MIZQ by mm 371 371 371
YWOZ ANYWQZIHZ hy mm 115 115 115
'YWOZ TIMONIOY ZE ©EZH OAHIHIHE EAAXIZTO/MErIZTO hys mm 885/1345 885/1345 885/1345
'YWOZ XAMHAQMENQN AIKPANQN hys mm 85 85 85
ZYNOAIKO MHKOZ Iy mm 1510 1510 1510
MHKOZ KINHTHPIAZ MONAAAZ I, mm 360 360 360
ZYNOAIKO NAATOZ by mm 520 520 520
AIAZTAZEIZ AIKPANOY sfefl | mm 55/150/1150 55/150/1150 55/150/1150
MNAATOZ AIKPANOY bs mm 520 520 520
AIAKENO 2TO KENTPO METAZONIOY m, mm 30 30 30
AIAAPOMOZ ENAMOGEZHZ ®OPTIOY A MAAETA 800x1200 KATA MHKOZ Ay mm 1782 1782 1782
AKTINA STPOOHZ W, mm 1268 1268 1268
TAXYTHTA METAKINHZH, ME/XQPIZ ®OPTIO km/h 4,3/4,8 4,3/4,8 4,3/4,8
TAXYTHTAANYWQIHZ, ME/XQPIZ ®OPTIO m/s 0,03/0,04 0,03/0,04 0,03/0,04
TAXYTHTA KA©OAOY, ME/XQPIZ ®OPTIO m/s 0,05/0,02 0,05/0,02 0,05/0,02
IKANOTHTA ZTON ANH®OPO, ME/XQPIZ ®OPTIO % 10/25 10/25 10/25
[OPENO EAITMON HAEKPIK HAEKPIK HAEKPIK
IZXYZ KINHTHPA EAZHZ kW 0,35 0,35 0,35
IZXYZ KINHTHPAANYWQZHE kW 0.4 0.4 04
TAZH MMATAPIAZ, ONOMAZTIKO AYNAMIKO C5 V/Ah 24/60 24/60 (45 C5) 24/48 (40 C5)
BAPOZ MMATAPIA kg 2x14 2x19 2x16
KATANAAQZH ENEPTEIAZ ZYM®QONA ME VDI kWh/h 0,28 0,28 0,28
STAOMH ©0OPYBOY £TO AYTI TOY XEIPIZTH** dB(A) 67 67 67
*G=EAadTiko, P=ToAUoUPEBAVN, N=NGihov **METpnUEIG TTOU EKTEAOUVIGI OTO ETTITIEDO TOU XEIPIOTN XWPIS QOPTIO (ETATOTIION KAl aviywar)
MHKOZ AIKPANON | mm 800 1000 1150 100! 1150
MONTEAO CX12 §2-S4 CX12 §2-S4 CX12 S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 PLUS S2-S4 CX12 PLUS S2-S4
KENTPO BAPYTHTAZ [ mm 400 500 600 50
ANOZTAZH A=ONA TPOXQN ®OPTQIHE ANO TH BAZH TOY AIKPANOY X mm 536 736 886 536 736 886
METAZONIO y mm 769 969 1119 769 969 1119
(©OEZH ZE AEITOYPTIA ME MIATAPIA (BAéme o€ipd 6,5) kg 150-152 153-155 155-157 160-162 163-165 165-167
[POPTOMENO XTOYZ A=ONEZ ME ®OPTIO, EMNPOZ/MIZQ kg 333/1017-1019 415/938-940 431/924-926 343/1017-1019 425/938-940 441/924-926
[OOPTQMENO XTOYZ A=ONEZ XQPIZ ®OPTIO, EMNPOZ/NIZQ kg 121/29-31 123/30-32 124431-33 131/29-31 133/30-32 134/31-33
ZYNOAIKO MHKOZ Iy mm 1160 1360 1510 1160 1360 1510
NAATOZ AIKPANOY b, mm 520 520 520 520 520 520
AIAAPOMOZ ENAMOGEZHS ®OPTIOY I'lA MAAETA 800x1200 KATA MHKOZ Ast | mm 1382 1582 1782 1382 1582 1782
AKTINA STPOOHS. Wa mm 918 1118 1268 918 1118 1268
MHKOZ AIKPANON | mm 1000 1150
MONTEAO CX12 GEL S2-S4 CX12 GEL S2-S4 CX12 GEL S2-S4
KENTPO BAPYTHTAZ c_|mm
AMOZTATH A=ONA TPOXQON ®OPTQIHZ AMNO TH BAYH TOY AIKPANOY X_|mm 536 736 886
METAZONIO y_|mm 769 969 1119
(OEZH ZE AEITOYPIIA ME MIMATAPIA (BAéTre o£1pd 6,5) ]W 150-152 153-155 160-162
[POPTOMENO 2TOYZ A=ONEZ ME ®OPTIO, EMNPOZ/MIZQ [kg 333/1017-1019 415/938-940 436/924-926
[OOPTQMENO ITOYZ A=ONEZ XQPIZ ®OPTIO, EMNPOZ/NIZQ k( 121/29-31 123/30-32 129/31-33
2YNOAIKO MHKOZ 11_|mm 1160 1360 1510
MAATOZ AIKPANOY b5 |mm 520 520 520
AIAAPOMOZ. ENAMOGEZHZ ®OPTIOY IlA MAAETA 800x1200 KATA MHKOZ Ast [mm 1382 1582 1782
AKTINA STPODHZ Wa m 918 1118 1268

AHAQZEH EKITOMITHE AONHZEQN (33.3)

Anhwuéveg Tuég ekmountr|s dovioemv clupmva ue v EN 12096

Emdavera dokuuns | Xewporafn| Evpomaikds kavovags [Emdavera dokiung

dovnoewv, a (Mm/s?)

MetpnOeioa twur) ekmousnrg 0.97

EN IZ0 20643

ABefondtra, K (M/s?) 0.28

Abmedo and Broun

. g avikO Aelo okvpo
(XépL - Bpayiovag) %(WO‘ P

dovnoewv, a (Mm/s?)

MetpnOeioa twur) ekmousnng 3.83

EN IZ0 20643 Ze duddpouo dokLuwv
(Xepu - Bpoyiovag) | ooudmvo ue EN 13059

ABeponomra, K (M/s?) 0.08

ABepodomra, K (m/s?) 0.15
Metpnbeioo tun ektops | 0.77 EN 13059 (O AGTEdO 06 PLo

| ' 8 un
dovnoeov, a (M/s?) 20KMNPO TO xaviK6 Aelo okupoO
ABepadomra, K (m/s?) 0.39 otua) deuor
MetpnBeioo Tiun exmoumniig 1.02 EN 13059 (O
dovnoewv, a (Mm/s?) AOKIPO .EO Te H1adpopo doKLumv

ohuc) oOupmwva ue EN 13059

Twég mov opiCovrar faoer tov EN IZ0 20643 kou EN 13059.

XPHXZH THX MHXANHZ (4.1)
H mopouoa unyovn Lvor TpoypoUIOTLOUEVY YL TV OVUP®OT KOl LETAPOPC EVOC (OPTLOV TTOVM OF ENLYAVELES AELED KOL XOPLO KOULOL TPYUTNTO. 2TO OKEAETO BPLOKETOL ULOL
TLVOKLOOL TTOU OELYVEL T SUVATOTNTO AUPOOTO 1) OTTOLOL EV BCL TPETTEL TOTE VOL VITEPPOLVETOLL YLOL TNV ALOPAAELOL TOU TPOCMITLKOV KOL YLOL VO UV KATOOTPAPEL TO TOAAETOPOPO.
TrpNOTE ALOTNPO TOVO KAVOVES TIPOANYPNO YLOL TV GITOPUYY THO KOTACTPOPNO TO UNXOVIO KOOWO ETLONT KL EKELVOUC TTOU QLpOPOUV 0T AELTOUPYLOL KOL TY) CUVTNPNOT T
o T'ia omotodnmote empooteto eE0PTNUA 0T UNYX VY Bo TPETEL VAL LOPNYELTOL OLOELOL OITO TOV KOTOL

MEPITPA®H TOY ITAAAETO®OPOY (5.4+X11) - (BA EIK.1)

Ipoxetton yLa evo NAEKTPOVLKO TAARETOPOPO UE SLYAAE UE TLLOVL YLOL 0OONYO,KATOAANAO YLOL TN UETOPOPO. Wad OAOL OL LOYAOL ELVOLL EVILOKPLTOL KOLL KLVOUVTOL XWPLO SUCKOALCL.
O aVUYPYOTINO TAMNPEL OAOVO TOVO URTAPYOVTED AVEONO Kol aogoietao tTno E.E. Ztnv gikova ametkoviLovTol Ta KUpLo (opoKTNPLOTLKA:

EVOTNTOO POPTLOV O€

1) Zaot  2) yeviko= du

OLAdPOUOVO ETUTEIOVO KO Y WOPLO TPOYVTNTOL.

aKotTNo  3) TLuove odnynon= 4) vdpavAlko KuKAwua 5) poda axtvynromonon  6) Kaptep  7) Kivntnpoo  8) NAEKTPOVIKY KOPTOL
9) umatopro.  10) nhektpuko ppevo  11) kuhwvdpol poptiov  12) kuiwvdpor avupmono  13) Poptiotn wrataplmv
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SYSTHMATA AZDAAEIAZ (6.4) - (BA EIK.1)

1) Tevikoo dwakomtno (2/ewkl)  2) Hhektpuco ¢ppevo (10/ewkl)  3) BaABuda puBulouevno pono  4) Baifido avatatno meono

5) IMpoguiaytnpeo: IIpootatevouy oo to. xTurnuato tov Kwvipenpa (N°7/ewk.1) Kow v thawves podeo axivitorotnono (N°5/ek.1) Ko emmAeov TpOOTATEVEL A0 TNV CUVOAL
PN TOV TOSLWVKATA T SLOPKELCL TG UOTOPOPT

6) Avoxorttno VAEAA MANY (2/e1k.3):TPOKELTOL YLOL EVOLY OLAKOTTY) ALOPOAELOLD TOTOBETIUEVO OTO TLUOVL 0O1YNONC TOL TPOCTOTEVEL TOV 0O1YO OTO TLO OUYKPOUOELD OF TTEPL
wtwon omoBo dpounono.

AOMH (7.8) - (BA.euk.1)

Driaypévo omd mesévo ydivBa arotekeitat omd Eva eEpoV TAAIGL0 e diKpavo, GHGTNA TOYLTATOV He pLOGTH TaydTNTAG Kot va oTHPYHO Yo T Hovade EAENG Kat T HoVAde avOy®oNG.
Ou umpootivol kuhvdpot goptio (N°11), n ktvntpra podo (N°7).Ka ov duo hatves podeo pe ehatnpra (N°5)eEacpaillovy ueyaln evkola otnvkivnon. Ta kaptep (N°6) avo
LYOUV EUKOACL KOLL ELVOLL EVTTPOOLTAL OE OACL TOL CUVEPYELXL.

EAEH (8.2)
To ovotnua eAENC ,ToV BPLOKETOL OTO KEVIPO ,EVEPYOTTOLEL TNV KLVITIPLOL POJOL LECW KOVIK®V 00VIWTWYV TPOX®V Kot KUAVIpwv.H Kateubuvor emtheyeton dpwvtoo otlo e
TohovdEC OV PBPLoKovTOL OTO TLHovL 0dnynono (N°1/euwk.3).

Tipovi (9.10) - (avae.3/Eik.1)

To avuPwTiko apaidlo odnyeitat anod nefo xelploTr). H ywvia otpoeng sivat 21 0°. To TIMOVL evepyel aneubeiag Mavw OToV KIVNTAPLO TPOXO KAl EMOUEVWG YIA VA AAAGEETE
KaTeUBUvON XPelAZeTal va TO OTPEYETE TIPOG TNV eMBUKNTA MAeupd. IMa va evepyorondei To avuPwTiko auagidlo (BAEME EIK.2) TO TIHOVL TIPEMEL va SLATNPEITAL OTNV KEVTPLKN
B€on (B€on B), evd yla va akvntomoneel, To TIHOVL TIPETIEL VA HETAKIVNBEL 0TV enavw B¢on (Béon A) N otnv katw 8¢on (Béon IN). MOAIG apeBEl, TO TIHOVL ETHOTPEPEL
autopata oty enavw Beon (Beor) A) KAl ASITOUPYEL WG PPEVO OTABUEUONG. Ze AsiToupyia «XeAWVagy, 6Tav To Tiyovi eival aTny TTavw Béon geéan A) } oTnV KATW BEon (BEon
IM), av TTaTAOETE TO TTARKTPO NXNTIKNG TTPOEIBOTIOINGNG / TIANKTPO «XEAWVO» (ava@, 3, £IK, 3) KOI EVEPYNOETE OTO PUBLIOTA AgIToupyiag (avag, 1, €K, 3), TO auagidio KIveTal pe
pewpévn TaxoTnTa,

®PENA (10.7)

To NAEKTPOUAYVNTIKO PPEVO Spa ATTEVBEINT OTOV KIVNTNPA ENENO Heow Tou SlakomTn eite Balovtac To Tipovi otny enavw Beon (BeonA)kal katw (BeonX) (BA.€1k.2).Av adpavnoel N NAEKTIKN
£YKATA OTAON, TO pYPEVO AEITOUPYEL WO PPEVO akivntomoinono. H Suvap n Tou @pevapiopatoo pubuileTal SpwvTao oTo HETAAIKO SAKTUAIO TOU PEVOU OTIWC OTNV EIK.3. ZTPEPOVTAC UE
TN POPaA TOU POAOY LOU TIETUXEVETE TTLO IOXUPO PPEVOPICHAL.

Ydpavikn Eyyotaotaon (11.2+4X22)

T vou ONKmOoeTe Ka Vo X ounAwoeTe TLo dLXaAed OpKEL VO dPACETE OTOVO SLOKOTTES eVIOAMV (N° 4,5/e1K.3) TOU CUOTNUOTOC TOU TLWOVLOU e TPOTIO WOTE 1] UNYOVLKY AVTA
o (N°4/e1k.1) va otethet To VIPOVAMKO AodL amo To pelepPovap otov KuAvdpo avupwon H amoapartity evepyeta yio outn T dovAhela mopeyetal amo Ty uratopla(N°9/etk.
1). Ztnv VIPOVALKT) EYKATOOTOON gLvoL TOToBeTNUEVES dLO BaiBLdec aohpoleLao:

o) forPLdo EAEYKOUEVNO PONT YL TNV OTTOPUYY] TOU OITOTOUOU TECLUOTOC TOU (POPTLOV € TEPLITTMON TOV OTALOEL TO VOPOUALKO oLOTHUA (ELVOL TOTOOETUEVY OTOV TLOUEVQL
TOU KUALVOPOL) fB) PalPLdo vitepTaTno TLECNO,EVOMUOTOUEVT] OTNV KLVNTY OVTALCL TTOU TTPOOTATEVEL TO WINYOVIKO GUOTHUC OTTO TNV VITPEPOPTWON).

Hhektpikn Eykotaotoon (12.7+x48)

Kotaokevoouevn cupgmvo. e TOUO LOYVOVTED KOVOVES OUTOTEAELTAL OITO EVOV NAEKTPOVLKO puBuotn (8/etk.1) Tou UTOpEL VO TTPOYPOUUOTLOTEL (TANPWVTOO OAEC TLO ACPaAE
LET KOLL TOUO KOVOVLOUOVO) KO G0 LOYXAOVT OV XELPLEOVTAL OITO TNV OKPT) TOU TLHOVLOU .OL EVIDTELD ELVOLL KOAL OTEPEMUEVED MOTE VO. ATTOPEVYETAL EVOL TTLOOVO XAAOPWUCL
O 0tymYoL €LVOLL TOAD EVUKLVYTOL KOLL EYOVV TNV KOTOAANAY SLAUETPO O8 CUVONKED AELTOVPYLAO KOL O€ EEMYWVELD ENNPEACUOVC TOV WITOPEL VAL TPOKANBoUY. ONat TOL KOUUOTLOL
£LVOLL CUVOPUOAOYNUEVOL ETOL WOTE VA EEACPOAELCOVY TN AELTOUPYLOL KOLL VOL OLEVKOAUVOUY TH CUVTNPNON).

TTINAKIAEZ (13.9) - (BA. €1K.6)

TTavom ot unyovn StaKpLvovtal oL 0KoAovBes TVOKLOED :

A) TTvaKLd0. 0vayvopLoN o TOU TUTOU TNO UNY0VNG et o avatatno avioyno  B) Mvokideo kivduvou ouviiupemo modwwv  C) mvakiéeo ekBETovTag TIq amdyel; mepideong
D) mvakida Stapdoet 1o BipAio  E)o tyteo korevBuvono uetagopmv  F) IMivakida wov deryver T Beom tov kevipou fapovo

TTIPOZOXH: Ot TLVOKLOED dEV TPETEL VOLAPOLPOUVTOL 1] VAL UMV ELVOLL EVAVOLYVOOTEDC.

THMANTIKO: AtoiyOpgUETAL TO QOPTLO VOL VTEPPALVEL TO BAPOC TOU KABOPLTETOL OTNV TLVaKLOM TUTOU A TOU BPLOKETOL KOMANUEVT OTO UNYOVIUCL T OTLYUT) THO WA 01O TOU

META®OPA KAI ENEPT'OITOIHXH

Metagopa (14.3)

Tua T peTopopa Tov Tov TAAAETOPOPOU TPORAETOVTOL TPLOL OYUELCL DECLUATOC TOV POLVOVTOL OTLO TLVAKLIES TLTOL X (€LK.6), EVO TO BOPOC TNO UNYOVNO VITOIELKVUETOL OT
NV TLVOKLIO VayVOmPLONO TUTtov A (euK.6)

Evepyomomon (15.1)

TIpwv evepyomonoete T unyovny eheyEte ov oA To ePT PPLOKOVTOL O apoyed CLVONKED,EEAKPLBWOTE T AELTOVPYLO OAMYV TWV CUOTIUOTMV KOL TNV OKEPALOTITO TOU CUOTY
UATOO ALOPANELOLO. METOKLVELTE TO TOAAETOPOPO UE TO TEVUA TNO UTATOPLAC KOL TOTE UE TO EVAAAOOOOUEVO PEVUOL YL VO UMV KATAOTPEPETE TO NAEKTPLKOL UEPT).

MIIATAPIA (16.6)

OdMyLeD, UETPOL ALOPANELOLD KL GUVTNPYONO.

H eEetaomn,n ¢option ko 1 ohAoyn THO WIATOPLAO TPETEL VOL YLVETOL OITO EEELOLKEVUEVO TPOOWILKO ai—KOAOVBOVTAC TLO 0dNYLED XPNONC TOU KOTAOKEVAOTY THO WIATOPLOO.
ATOyOPEVETOL TO KOTTVLIOWO KABWO KO TO VO GUAACGOOVTOL KOVTO OTO TOAAETOPOPO KOL TO GOPTMTY EVAEKTOL VALKOL 1) VALKOL TTOV TpoKahovy ontvinpeo. To mepiariov mpemn
gL vo ogpLleton Tohu koha. Tua tnv Kakn ouvinpnon oL tohot TPETEL VO ELVaL OTEYVOL Kot KaBoumoL. AGoupeaTe To 05V tov exeL vitepyeLthoeL Ka alenpte we Ay foaleiivny w
o ueyyevn ko oplEte t1eo To PO Kol OL SLOOTOCELD TNO UTOTOPLO0 UTOPOVV VO ETNPEQCOVV T OTABEPOTNTA TOV TAAAETOPOPOV, OTTOTE OV TOTOOeTNOEL (o pwortapLor dLod
OPETLKT OTO CLUTY T OTavtop Bo pemel va TnTnbet 0to TOV KATOOKEVOLOTLKO OLKO 1] OTOLPCLLTYTY] EYKPLOT).

To apagidwo eivar epodlacuévo pe éva deiktn KatdoTaong uratapiog cuvedeévo pe Tov avopbwTiy, Tov eivon TAVToTE EVEPYOS ave&aptnTal 0md T HE0T TOL YEVIKOL daKOTTY. e MEpinTmon
OV 1) UNYoVY HEIVEL AVEVEPYN Yol OPIGUEVE AETTE, O JEIKTNG KATAGTAONG TNG HIOTapiog £)EL TN Agttovpyio avTOHOTNG TodoNG AerTovpyiog, 0L ETAVEVEPYOTOLEITOL AUEGMG HOMG O YEPIOTIG
TPOLYUOTOTOWGEL KATOLEG EPYUGIEG GTN HNYOVT, OTMG Kivion Tov dikpavov, evepyomoinom Tov Tioviod 1 petatodmion. Otav o xeplotig 0£Tel 68 AetTovpyia TO YEVIKO SLOKOTTY, Ol EVOEIKTIKEG
Ayvieg Tapapévouy ofnotég uéxpt va tebel n pnyovi oe Aettovpyio Yoo TpMTN POPE: EVE UETA TNV OTEVEPYOTOINGT) TOV YEVIKOD S1OKOTTN Ol EVOEIKTIKEG AVYVIEG TUPAUEVOVV OVOLLUEVES VIOl
OPLOUEVOL AETTTA LEYPL TNV OVTOUATY TOVGT) AELTOVPYIOG.

dopTION PITATaApiag

Mpwv aro v évapén g POPTIONG, EAEYETE TNV AKEPALOTNTA TWV AYWYWOV.

Bdte 10 poptiot protapiov (A) oty mpila (BAéne eik. 5). Katd mv odokMipwon g gOpTIong 0 OPTIGTNG UTOTAPLOV SIUKOTTEL TV TOPOYT PEVHATOG GMTILOVTAG TNV TPAGIVY EVOEIKTIKN
Aoyvia. Bydite to goptioti (A) and v mpile. Mia kavoviki emavapoption amoutei omd 10 éwg 12 dpeg. Eivar kaddtepa va EavapopTicete T unotapio 0Tov 0AOKANPOGETE TIG DPEG YPIONG
oV apogdiov.

(0] cpo%r%omq uratapiag eival oxedlaopevog yia va Slac@alilel pia ¢pOopTLoN Tou va SlaTnpeiTal Y OpLIOUEVO XPOVO HETA arod TNV TANPN GOpTIon. Aev upioTatal Kavevag
KivOuvog Umep@OPTWONG Kal eTMOMEVWG dev eival amapaitntn n armoouvdeon TOU QPOPTIOTH unatapiag PeTd amd Ttnv MANpn eopTLon.
TIPOZOXH: MnV adeLaleTe TOTE TLO WITOTOPLED TEALMO KOLL OTTOPEVYETE TLO NULTEAELD POPTLOELO.

Emutheov agnvete movtote TO GOPTLOTN VO ONUOVEL TO TEAOO TNO GOPTLONT

AAAayn pratapiag (17.4)

(0) Amopakpovete to Tiom kamd (tov Kifotiov pratapiag).

(B) Byakte TOUO NAEKTPOYOPOUT Qy(®YOUD GTO TOUC TOAOUC THO UTATOPLOO.

(y) Byakte tnv wrorrapLa orwo to ot

0) EmnavatonoBethote TNV pnatapia akoAoubwvtag Tnv avTioTpoPn Katd oelpd dladlkacia kal OTEPEWOTE TNV 0Tn Beon g PppovTtifovtag va ouvdedel owoTd.
(ITPOZOXH No BaCeTe movToL (oL WTOTaPLEL LALOV TUTTOU UE CUTY] TTOU OVTLKOBLOTOTOL)

SHMANTIKO: Nat X p1NOLUOTIOLELTE UE TTPOOO)N TO COAPOPLKO OEV, eLvar ToELko ko dtofpwtiko.Korlagl 0To depua Kow 0To pouya Kot 6o TAEVOVTaL e CAToUvL Ko odpBovo v
£00.2¢ TEPUTTMON OTUYXNUATOO OUUBOVAEVTELTE TOV YLATPO cao!!!

TIPOZOXH ¢ meputtmon OVTKATAOTOONO THO UWTOTOPLOO ETLOTPEYTE TNV TOALOL OTO TANOLEOTEPO CUVEPYELO.

E\eyyoo ™o Mratoploo

AwaffaoTe ue TPOoOYN TLO 0IMNYLES YPNONO KOL CUVTNPNONO TOU KOTAOKEVAOTH TNO uratopiac. EeyEte ot etvan adiafpartn kow ot vopyetl aleiivn Kot 0Tt To 0&v ¢ravel
15 up wovew oto TAOKES. AV 0L TOAOL 08V ELVOLL KAAUUEVOL YEULOTE UE OTTOOOTELPMUEVO VEPO. METPNOTE TNV TUKVOTNTO TOU NAEKPTOAUTY UE EVOL TUKVOUETPO YLaL VO eeYEeTe T
0 emuedo GopTLoMN.

XPHEH(18.15)

O 0dnyoo Ba mpemet Vo akoAovBEL TLO 0dINYLET XPNONO. Ot TPemeL ,OMAAT VO ETLTEAEL TO EPYO TOU UE TPOTO WOTE VOL TOLPOUEVEL UOKPLOL OTTO TLO ETULKLVOUVED COVED YLOL TAL (€
PLOL KOLL/M YLOL TOL TTODLOL, OL OTTOLED ELVOLL OKEAETOL, dLOAED, OAVOLIED, TPLYOALED, POJET KLVITNPLED 1] OKLVITOTTOLONO Kol Kafe aAAO KLVOUUEVO UEPOO TLO UMY AV O.
KANONEX AZDPAAEIAZ

To TAAAETOPOPO TPETEL VOL X PN OLUOTOLELTOLL VITO TOVO 0lKOAOVHOVO 0povO:

1) O 0dMy00 ToU TAAAETOPOPOU TPETEL VAL YVOPLTEL TLO OONYLEG XPNONC TOV ELVOL OYETLKED UE TO OXNUCL, VA ELVOL KOTOAANAO VTUUEVOO KOl VO OPOLEL KPAVOO.
2) O 0dnYo6g 1ou eival urteUBUVOQG YLa TO XELPLOMO TOU avUPWTIKOU apagldiou, Ba TPETEL va PPOVTIZEL MOTE va AMOTPEMETAL N XPNON Tou arod avapuodia atoua, kabmg Kat
n avapaon Tpitwv oTIg MEPOVEG.

3)Kato T dtopkela Tho 0dNynono o 0dnyoo o mpemet vo puOUTEL TV TOUTIHTA OTLO OTPOPED, OTOL OTEVOL TTEPACUOLTA,OTLO TOPTES 1) O AVOUOAC TATWUOTO. OO0 TPETEL VO O
TOUOKPUVEL OITO TNV TEPLOYY OTOV KLVELTOL TO TOAAETOPOPO OTOVT AVELOLKEUTOUO KOLL VOL TTPOELOOTIOLEL QLUETWT OTOV VITALPYOVV VOPMITOL TOU KLVOUVEVOUV.ZTNV TEPLITTOON
OV TOPOAO TNV TPOELIOTOLNON VTAPYEL KON KATOLOO GTNV TEPLOYTN TNO EPYOL.OLOLO,0 0ONYOO ELVOL VIO PEWUEVOO VO OTOUOTNOEL AUECWO TO TAAAETOPOPO.
4)AOYyOpPEVETAL 1] OTOOY OTLO TEPLOYEC ONOV VTAPYEL KLVNON KOBMO €TLONC KoL TO avefaouo Tave oto otabepo uepmn tov talietopopou.
5) O 0dNY00 B TPETEL VOL ATTOPEVYEL TLO OTTOTOUED OTACELD KOL TLO YPYYOPED AAAOLYED TAXUTNTOO.

6) Ze mepLtTtmon avodov 1 koBodov ue Ty ueyalvtepn ctpoPremrousvn KALOM 0 00NY0C BO TPETEL VAL EXEL TO POPTLO O CWPO KAL VO UELWOTEL TNV TAXVTNTA.
7) Kata t) diapketo TN 0dNynonc 0 0dNyoo Bo TPEeTEL VO TPOOEYEL MOTE VO X EL KOAY OPOTOTNTOA KOl eAeEVOEPO X WPO KOTO TN dLOPKELA TNO OTLOOEV.
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8) AV TO TOAAETOPOPO UETOPEPETAL UE AVEAKVOTNPED TPETEL VOL UTTEL UE TLO OLYAAET GOPTOUATOC UITPO OTA (apov Pefora eheybel OTL 1) JUVATOTNTO TOU OLOOVOEP ELVOL ETAPKELD).
9) ATOYOPEVETOLL AVOTNPAL VAL TLOOVTAL EKTOC AELTOVPYLOO 1) VO OTTOCUVIEOVTOL OL CUOKEVED OLOPAAELOL AV TO TOAAETOPOPO KLVELTOL OF TEPLRAANOV Ue VPNAO KLVOUVO TUPKYLOL
O 1 EKPNENO Bat TPETTEL VOL EXEL EYKPLOEL ULOL TETOLOL XP|ON).

10) H ovortorey tkavotta Bopous Tou ovaypogeTaL Oty mvaktdo A dgv TPEmeL 08 KOULOL TEPLTTOON VoL urepPaivetat. O 0d1yoo mpemet va PEBOLMVETOL OTL TO QOPTLO ELVOL
Koo TOTOOETNUEVO OTLO duyahed Kan og TAnpn TaEn. My Tomobetertal TUtoTo Tov va eEexEL 0o TLO AKPES Tavm amo 50uu.

11) ITpwv apyeLoet T dovAeL 0 0dNYOT TOU TAANETOPOPOL BOL TTPETEL VOL EAEYYEL:

— T AeLToUPYLOL TOV PONONTLKOV KOl OKLVNTOTOMTLKOU GPEVOU.

— WOTE OL YL OAED POPTMUOTOC VOL ELVOL OF OPLOTY] KOTALOTOOT) .

— 0L POJED KO OL KUALVIPOL VOl ELVOLL LKEPOLLOL.

— 1] UWTOTOPLAL VOL ELVOLL POPTLOUEVT] ,OTEPEMUEVT] KOAOL KOLL OL TTOAOL VOL ELVOLL OTEYVOL KO KoBapot.

— WOTE VO AELTOUPYOUV OAOL TOL CUOTNUOLTOL ALOPOAELALO.

12) Awkoyte ) xprion tov apaéidiov kot Baite to va Eavapopticet Oty o deiktng Kotdotaong e pratapiog (avoae.7/e1k.3) £yl v KOKKIVN eVOEIKTIKY Avyvio, avopuévn.

13)T 0 TahAeTOQOPO BOL TPETEL TAVTOL VOL XPTOLUOTIOLELTOIL 1] VO OTOOUEVETOLL TIPOPUACLYUEVO OTTO T BPOYY), TO XLOVL KOl OV B0 TPETEL VOL ELVOL EKTEDELUEVO OF TTOAU VYPED TIEPLOYED.
14) ©gpuokpaocio xpnono -10/+40 °X

TTPOZOXH: O KATOOKEVAOTIKOO OLKOG O&V PEPEL KAULOL EVBUVY OYETIKO UE TLO PAOPES TOU OPELAOVTUL OF ALOPOPLOL, CLVIKOVOTITAL, TOTOOETNON OIto Ur) eEELOLKEVUEVOUD TEY,
VIKOUO KO OKOTAAANAY PNOT TOU TTOAAETOPOPOL.

Metapopa — (BA. euk.5)
TIpwv puetaKivnoete To ToAAETOPOPO eAEYETE TN AELTOUPYLA TOU KOUJOUVVLOU ,TOV (PPEVOL KL TNV UTTATOPLOL VO ELVOL EVTEAMO yepaty. Fuplote to Khewdl oty Beon 1 ko gepte p

o TLove oty Beomn ™o uetakivnono. Muplote To puBuoT apyo Kot KotevBuvBerte Tpoo Ty Kotevhuvon mov embuuerte.

Tl voun Y10 VoL OTOUOTNOETE EVIEAMO YUPLOTE TO PUOULOTN TTPOC TNV OVTLOETY QOPCL OTO EKELVT TNO TOXVTNTAC. Me TO TAAMAETOPOPO OTPLRETE TOVTOL TPOEYTUKOL ULOL KO KLVY|
OELO OTOTOUED ELVOLL OLLTLED YLOL TNV TTPOKAN O ETUKLVOUVOY KOTOOTACEMY (CUYKEKPLUEVOL OTOLY TO TOUALETOPOPO KLVELTOLL UE UEYOLAT) TOXUTNTO . METAKLVELOTE TTAVTCL UETO POPTL
0 Ot YOUNAT BE0N KO UELOVETE TOYUTNTO OTOL OTEVOL TEPAOUOTA KOl OTLO 0Tpopeo.Hywvia otpupiuotoo ewvor 210°.

Mmhoka' prona tg avo.or Kmong (28.2)

To kapo'tou (kKhapk) duobe'ter pav auto’uaty dua' taEn mTov UThoko peL TV avao Kwor Tou GopTL'ov 1e TO ToU
dTo/'vouv oL uotapl'eg oe emL'tedo ekPpo’pTLong ave'tepo Tov 80%.

H napépfaon g didtaéng onpatodoteitat omd v KOKKvn Avyvio tov deiktn Katdotaong g unotapiog.

OPIANA EAEMXOY (19.10) - (ewk.3)

1) Pubuioto tautnroo

2) Avaxomrtno YAEAA MANY

3) MAAKTPO NXNTIKAG TTPOEIBOTTOINO NG / TTARKTPO «XEAWVOy
4) ALoKomTnG avuypmono

5) Avokomtno kafodov

6) l'evikoo duakomen0

7) AgLyTnO KOTAOTOONG UWITOTAPLOG

SYNTHPHZH (20.9)

H ouvInpnon TpemteL Vo TPOYUOTOTOLELTOL OO EEELTELKEVUEVO TPOCMITLKO.

To taAheTOPOPO Bo TPETEL VOL VTTOPOAAETOL OF YEVIKO EAEYYO0 TOUAMYLOTOV ULCL (POPCL TO Y POO.

Meto oo kobe cuvtnpnor Bo tpemel Vo eEAKPLBMVETOL 1] AELTOUPYLAL TOU TTOAAETOPOPOV KOl TOV CUOTNUATWV OOPOAELAC.

Yrnoparrete TO TAAAETOPOPO GE TEPLOOLKOVG EAEYYOVC YL VO KATAOTPOPEL 1] UNYOVY KOL YLO TNV GOQAAELA TOV TPOOCOTLKOV (BA. mvaKLda cuvinpnom).
TIPOZOXH: T'iow TNV TPOYUOTOTOLN O THO CUVTNPNONO 08 CUVONKES AOPAAELOO ETLPOAAETOL VO OTTOOUVOEETOLL TOV YEVIKO OLOKOTTTY).

IMINAKAXY XYNTHPHXZHZ

AHZH AHZH
MEPH EAEI'XO0l 3MHN. | 6MHN. | 12 MHN. MEPH EAEI'XOL 3MHN. | 6 MHN. | 12 MHN.
TkeheToo Ko dvyoho EAEY)00 TV QEPOLLEVAV LENDY [ ) MovooELs EAEYYOO ETTEOOU 1YOL Y
£hep000QIELTO0 LTOVROUVIOY Kt fLdwvopy [ ] )
EAéyEre Ta £5pava oAioBnong ® Kuhvdpoo eheyy00 hettoupyeLad anwhetov ket ghopaa
Dpeva EaxpLfoon herrovpyao [ ) eEomouov (]
eheyy00 ghopao gpevov (] Hhekprikeo unyoaveo eheyy00 ghopao kafapLotov °
ehEYY00 QUVATOTNTUO PPEVOPLOUOITOD [ ] €A700 NAEKTPOVOUOU YL TV EKKLVIION
eEakppoon ogLEwaToo (epumov 0,4up) [ ) O nyavno o
Podeo eheyEoo phopac [ ) Mmotapuo EAEYY00 TUKVOTITOO Kt emmedo 1heKTpoluTy [ )
eheyy00 yahapupatoo kouCetou o EAEYX00 THONG TOV TOAOY [ )
eakpifoon egapuoplo [ ] ehey(00 OQEWATOT KO KPOTLLOL LEYYEVIO [ )
Twove eheyy00 oLELOToo [ ] eEakpifoon axepaLotTao ayoyov o
EAEYY00 TREVPLKNT Kviomo [ ) hadoua ueyrevna ue palehvn [ )
eheyy 00 enavagopao oty Kabet) Beon [ ) Emfewpnoelo
€hEp)/00 KOV TONEKTPIRNO 1 TUOTION @
Hhektpiko ovotnuo eheyy00 phopac thediakomn o ehep(o0TonTITIICO HEToHOpY avodou-Kobodou
ey 00EVOOENY, fAafv aywyov [ ) dyohoo e gopro [ ]
€AEYY00YEVLKOU dLOKOTTTY [ ) (00 oUoTMUOTOT OoOelD: Y
ELEYX00 MTKOL GLOTNIOTOO [ 4 Qo avodoukafodou e TEYpoyomKo Gopro
eheyy00 duakom) [ ) o
eheyy00 evTKTOV LoV ([
N ITAAAETO®OPOY: KabapLote o onueto Tov ToAAETOPOPOV,EKTOC OTTO CUTCL TTOU EL—V
Yopavhtko ovoriua Shepoo kTG 4 L NAEKTPLKO 1] MAEKPTOVLKO UE EVOL VYPO oVt .MNV 1o KoBapLlete metmvtao amevdet
ehepyoo ennedov hadioy ([ a0 VEPO,ATUO Kot eVgpheKTo VYpo. KaBopilete Ta NAeKTPLKO KO MAEKTPOVIKO UEPT) UE
OUUPLECUEVO OLEPTL K WPLO VYPAOLAL UE Y aunAn meon (W& 5 fap),n 1e evo Tveho un w
ehepyooomuhewv ko ghopos evaceav [ ] €TAAMKO.
bl haiov/ gizpou o
eheprooheorovppao fodfidec pubiulouevomeono o
ehepyo0 Poifhidao puijuCopemorpono o
IMMINAKAZX AITTANZHE
Enueta Amavono Ewoo hmavtikov 3IMAN ﬁﬂ:\f{ 12 MHN
Podeo ko Kuhtvdpol Auoo hblov NATT-2 ()
MovwoeLs Aadu 1Ende 40°X yZt143 ()
Ydpavhiko ovomuo Aadu iEwde 40°X xZt32 Y

TIPOZOXH: Xpnowwomrotnote Aodt VIPOUVALKO EKTOC AL UNYAVNO KOL (PPEVMYV.
ZHMEIQXZH: EAevOepmwOettatl awo to Aodl 1pooeyxovtao To nepLlfaillov. ZUYKEVIPWOTE TO O¢ POPEALO KOL ETLOTPEPTE TO OTO TANOCLECTEPO CUVEPYELO.
Mnv puyvete To Aodt OTO £dapOC 1) 08 AKATOUAAAOVG TOTOVO.
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ANAZHTHZH BAABQN

H MHXANH AEN ZEKINAEI (21.2): Ol AIXAAES, AEN ANYWQNONTA (22.1):
‘ AAEIA MITATAPIA ‘ @ ‘ ®OPTISTE THN MITATAPIA ‘ ‘ A Ao =T ‘ @ ‘ EAETZTE TIS ENQSEIS ‘
‘ XAAAZMENO 10 MIKPO ‘ @ ‘ ANTIKATASTHETE TO ‘ ‘ YIEPGOPTQSH ‘ @ ‘ MEIQETE TO ®OPTIO ‘
‘ BB O K OAPISTHPA ‘ @ ‘ ANTIKATASTHETE TO ‘ ‘ AAEIA MITATAPIA ‘ @ ‘ ®OPTIETE THN MITATAPIA ‘
‘ TO EYTHKTO TH> ANTOXHX ‘ @ ‘ ANTIKATASTHSTE TO ‘ ‘ ATIOYSIA AANIOY TO ‘ @ ‘ TPOSOESTE AAAI ‘
‘ TO BOROHTIKO EYTHKTO ‘ @ ‘ ANTIKATASTHETE TO ‘

TOMOGETHETE KAINOYPIO
‘ SMAZMENO KAEIAL ‘ @ KAEIAL

‘ BPAXYKYKAQMA ‘ EAETZTE THN HAEKTPIKH ‘
HAEKTPIKHY ETKATAXTAYHS ErKATAXTAZH
OI AIXAAEX AEN ITAPAMENOYN 3XHKQMENEZ (26.1) : TO TIAAAETO®OPO AEN ®PENAPEI (23.1):
ATIQAEIA AAAIOY ATIO TO EAEI'XOX ENQXEQN KAI
‘ YAPAYAIKO KYKAQMA ‘ @ ‘ MONQSEON ‘ ‘XAMHAOZ ZYNAYAEMOZ d)PENQN‘ @ ‘ PY®MIZTE TO ®PENO ‘
‘ AEPQMENH BAABIAA TTIEZHX ‘ @ ‘ KAGAPIETE TH BAABIAA ‘ ‘BAABH 2TO ZYXTHMA TQN ®PEN QN‘ @ ‘ AAAATH PPENQN ‘
‘ POAPMENH MONQXH KIAYNAPOY‘ @ ‘ AAAATH MONQXHX ‘
H MHXANIKH ANTAIA AEN ZEKINA (24.1) H MITIATAPIA AEN ®OPTIZETAI (25.1):

®OAPMENOI KAOAPIZTHPES 0O ®OPTIZTHS AEN EINAI -
‘ MUXANHE ‘ @ ‘ ANTIKATASTHETE TOYS ‘ KAAA TYNAEARMENOZ @ ‘ EAETETE TIZ ENQZEIS ‘

XAAAZMENOZ AIAKOTITHE XAAAZMENO TO EYTHKTO
‘ EKKINHXH> ‘ @ ‘ ANTIKATASTHETE ‘ ‘ TOY GOPTISTH ‘ @ ‘ ANTIKATASTHETE ‘

EAATTQMATIKES HAEKTPIKES - XAAASMENO TO EYTHKTO
ENQIELE @ ‘ EAETETE TIS ENQSEIS ‘ ‘ TOY KENPTIKOY AIKTYOY ‘ @ ‘ ANTIKATASTHETE ‘

TIPOZOXH !!! (27.1)

AV KaULOL 0TO TLO TTPOTELVOUEVED AVCELD deV
dropBwvouy TR ,mnyaivete To TAAAETOPOPO
OTO TAMNOLEOTEPO CUVEPYEL
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YHTEENVETO (1.7) . KILVET

TEKNISET OMINAISUUDET. KULJETUS JA KAYTT NOTT .. Sivu 4
TARINAPAASTOILMOITUS.. Rk s orro Sva 40
KONEEN KAYTTOTARKOITUS KAYTTO

TRUKIN KUVAUS............. HUOLTO.

TURVALLISUUSLAITTEET.... VIKOJEN ETSINTA.

TEKNISET OMINAISUUDET (3.16)
VALMISTAJA PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MALLI CX12 S2-54 CX12 PLUS S2-54 CX12 GEL S2-54
PROPULSIO SAHKO SAHKO SAHKO
OHJAUSJARJESTELMA TALUTTETAVATRUKKI | TALUTTETAVATRUKKI | TALUTTETAVA TRUKKI
KANTOKYKY Q| kg 1200 1200 1200
PAINOPISTE c | mm 600 600 600
KUORMAPYORIEN AKSELIVALI HAARUKAN ALUSTASTA x | mm 886 886 886
AKSELIVALI y | _mm 1119 1119 1119
KAYTTOMASSA AKUN KANSSA (katso rivi 6,5) kg 155-157 165-167 160-162
AKSELIEN KUORMITUS KUORMAN KANSSA, ETU/TAKA kg 431/924-926 441/924-926 436/924-926
AKSELIEN KUORMITUS ILMAN KUORMAA, ETU/TAKA kg 124/31-33 134/31-33 129/31-33
RENKAAT* G+PIP G+PIP G+PIP
ETURENKAIDEN MITAT (@ x leveys) 186x50 186x50 186x50
TAKARENKAIDEN MITAT (@ x leveys) 82x82-60 82x82-60 82x82-60
SIVURENKAIDEN MITAT (@ x leveys) 75x25 75x25 75x25
ETU/TAKARENKAIDEN LUKUMAARA (x=VETOYKSIKKO) 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-214
ETURENKAIDEN VALI b, | mm 369 369 369
TAKARENKAIDEN VAL b, | mm 371 371 371
NOSTOKORKEUS he | mm 115 115 115
OHJAUSPYORAN KORKEUS OHJAUSASENNOSSA MINIMAX hy | mm 885/1345 885/1345 885/1345
LASKETTUJEN HAARUKOIDEN KORKEUS hy | mm 85 85 85
KOKONAISPITUUS I [ mm 1510 1510 1510
VETOYKSIKON PITUUS L, [ mm 360 360 360
KOKONAISLEVEYS b, | mm 520 520 520
HAARUKOIDEN MITAT slel| mm 55/150/1150 55/150/1150 55/150/1150
HAARUKOIDEN LEVEYS b, | mm 520 520 520
VAPAATILA AKSELIVALIN PUOLIVALISSA m, | mm 30 30 30
PITKITTAINEN LIIKKUMATILA 800X1200 KOKOISELLE LAVALLE A, | mm 1782 1782 1782
OHJAUSSADE W, [ mm 1268 1268 1268
KAANTONOPEUS KUORMALLA JA ILMAN kmih 4,348 4,348 4,348
NOSTO NOPEUS KUORMALLA JA ILMAN mis 0,03/0,04 0,03/0,04 0,03/0,04
LASKU NOPEUS KUORMALLA JA ILMAN mis 0,05/0,02 0,05/0,02 0,05/0,02
YLITETTAVA KALLISTUS KUORMALLA JAILMAN % 10/25 10/25 1025
SEISONTAJARRU SAHKO SAHKO SAHKO
VETOMOOTTORIN TEHO KW 0,35 035 0,35
NOSTOMOOTTORIN TEHO KW 04 04 04
AKKUJANNITE, NIMELLISTEHO C5 ViAh 24160 24/60 (45 C5) 24/48 (40 C5)
AKUN PAINOT kg 2x14 2x19 2x16
ENERGIANKULUTUS SYKLIN VDI MUKAAN KWh/h 0,28 0.28 028
MELUISUUS KAYTTAJAN KORVIEN TASOLLA*™* dB(A) 67 67 67

*K=Kumi, P=Polyuretaani, N=Nailon_**Mittaus suoriteftu kayttajan tasolla iiman lastia (siirto ja/tai nosto)

:FRUKOIDEN PITUUS T mm 800 7000 1150 800 7000 7150
MALLT CX12 52-54 CX12 52-54 CX12 52-54 CX12 PLUS 52-54 CX12 PLUS 52-54 CX12 PLUS 52-54
PAINOPISTE c [ mm 400 500 600 400 500 600

[T [KUORMAPYORIEN AKSELIVALT HAARUKAN ALUSTASTA x | mm 536 736 886 536 736 886

[T [AKSELIVALT y | mm 769 969 1119 769 969 1119

[T |KAYTTOMASSA AKUN KANSSA (Katso rivi 6.5) kg 150-152 153-155 155-157 760-162 163-165 165-167

727 [AKSELIEN KUORMITUS KUORMAN KANSSA, ETU/TAKA kg 333/1017-1019 415/938-940 431/924-926 343/1017-1019 425/938-940 441/924-926
AKSELIEN KUORMITUS ILMAN KUORMAA, ETU/TAKA kg 121/2931 123/30-32 124/31-33 131/20-31 133/30-32 134/31-33
KOKONAISPITUUS T _mm 7160 1360 510 1160 7360 1510

[ [HAARUKOIDEN LEVEYS b, | _mm 520 520 520 520 520 520

[T [PITKITTAINEN LIKKUMATILA 800X1200 KOKOISELLE LAVALLE Ast|_mm 1382 1582 1782 1382 1562 1782

[ [OHJAUSSADE Wa| mm 918 1118 1268 918 1118 1268
[RAARUKOIDEN PITUUS T mm 800 7000 150
MALLT CX12 GEL 52-54 CX12 GEL 52-54 CX12 GEL 52-54
PAINOPISTE ¢ mm 400 500 600
KUORMAPYORIEN AKSELIVALT HAARUKAN ALUSTASTA x_[mm 536 736 886
AKSELIVALI y_[mm 769 969 1119

2T |KAYTTOMASSA AKUN KANSSA (atso rivi 6.5) ]W 150-152 153-155 160-162

|27 [AKSELIEN KUORMITUS KUORMAN KANSSA, ETUITAKA [ka 333/1017-1019 415/938-940 436/924-926
AKSELIEN KUORMITUS ILMAN KUORMAA, ETUTAKA k 121/29-31 123/30-32 129/31-33
KOKONAISPITUUS T_|mm 1160 1360 1510
HAARUKOIDEN LEVEYS b5 [mm 520 520 520
PITKITTAINEN LIIKKUMATILA 800X1200 KOKOISELLE LAVALLE Ast [mm 1382 1582 1782
OHJAUSSADE Wa [mm 918 1118 1268

TARINAPAASTOILMOITUS (33.3)

Normin EN 12096 kanssa yhdenmukaisesti ilmoitetut tarindpéaastoarvot

Kuvaus Arvo Eurooppalaista standardia (EN) | Koepinta
Mitattu térinapaastdarvo, 0.97
a (m/s?) EN ISO 20643 Teollinen silea
= > (Kasi-Kéasivarsi) sementtilattia
Epévarmuus, K (m/s®) 0.28
Mitattu térinapaastdarvo, 3.83
a (m/s?) EN ISO 20643 Koeradalla normin
N N (Ké&si-Késivarsi) EN 13059 mukaan
Epévarmuus, K (m/s?) 0.15
Mitattu térinapaastdarvo, 0.77
a (m/s?) EN 13059 Teollinen silea
Epévarmuus, K (m/s?) 0.39 (Koko keho) sementtilattia
Mitattu térinapaastoarvo, 1.02
a (m/s?) EN 13059 Koeradalla normin
- N (Koko keho) EN 13059 mukaan
Epévarmuus, K (m/s?) 0.08

Maaéritellyt arvot yndenmukaisesti normin EN ISO 20643 ja EN 13059 kanssa.

KONEEN KAYTTOTARKOITUS (4.1)

Tama kone on suunniteltu kuormien nostamiseen ja kuljettamiseen taysin tasaisilla alustoilla. Alustasta on I6ydettavissa tunnistuskilpi, joka osoittaa nostokapasiteetin. Tydntekijdiden
turvallisuuden sailyttdmiseksi ja ajoneuvon pitdmiseksi vahingoittumattomana nostokapasiteettia ei saa koskaan vylitt .

Pyyddmme Teitd noudattamaan koneen turvallisuus-, kaytt- ja huolto-ohjeita ehdottoman tarkasti. Minka tahansa lisdvarustuksen asentaminen koneeseen edellytt Valmistajan
valtuutusta.

TRUKIN KUVAUS (5.4+x11) - (katso kuva 1)

Tama kone on elektroninen, ohjaustangon kautta ohjattava haarukkatrukki, joka soveltuu erinomaisesti erilaisten kuormien kuljetukseen téysin tasaisilla alustoilla. Koneen
ohjausosat ovat hyvin nakyvissa ja niitd on helppo kaytt. Trukki vastaa kaikkia EU:n turvallisuus- ja mukavuusohijeita.
Kuvasta nékyvéat sen p osat:

1) ALUSTA 2) P KYTKIN 3) OHJAUSTANKO _ 4) HYDRAULINEN KESKUS _5) VAKAUTTAJAPYORA 6) SUOJUKSET  7) MOOTTORIN ALLA OLEVA PYORA  8)
ELEKTRONINEN KORTTI 9)AKKU 10) SAHKOJARRU 11) KUORMAPYORAT 12) NOSTOSYLINTERI 13) AKKULATURIN
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TURVALLISUUSLAITTEET (6. g Q(atso kuva 1

1) P KYTKIN (NUMERO 2/ KUVA 1) AHKOJARRU (NUMERO 10/ KUVA 1) 3) YLIPAINEVENTTIILI  4) MAKSIMIPAINEVENTTIILI
5) PUSKURIT: suojaavat moottorin alla olevaa pyor (numero 7/ kuva 1) ja sivuilla olevia vakauttajapyoria (numero 5/kuva 1) iskuilta; lisdksi suojaavat jalkoja ajon aikana.
6) “KUOLLEEN MIEHEN” VIPU (NUMERO 2/ KUVA 3); tamé on suojakytkin , joka sijaitsee ohjaus- tangolla ja suojaa ajajaa yhteentérmayksilta peruutettaessa.

Rakenne (7.8) - (katso kuva 1)

Kestavasta puristetusta teraslevysta. Koostuu kantavasta rungosta, johon kuuluvat haarukat, nivelletyn parallellogrammin kinemaattisesta liikkeesta ja veto- ja nostoyksikon
tuesta. Etummaiset kuormapy®érat (numero 11) moottorin alla oleva pyéra (numero 7) ja kaksi sivuilla olevaa vakauttajapydr (numero 5) takaavat sujuvan likkumisen. Suojukset
(numero 6) ovat helposti avattavissa, joka mahdollistaa p syn kaikkiin osiin konetta huollettaessa.

Ajo (8.2)
Keskella sijaitseva ajoyksikko liikuttaa kartio- ja sylinterivaihteiden kautta moottorin alla olevaa pyor . Liikkumisen suuntaa voidaan muuttaa kuristusventtiilien avulla, jotka
sijaitsevat ohjaustangolla. (numero 1/ kuva 3)

Ohjaustanko (9.10) - (viite 3/kuva 1)

Kuljettaja voi ajaa vaunua seisaaltaan. Se kaantyy 210° kulmassa. Ohjaustanko ohjaa suoraan vetopyoraa. Halutessasi vaihtaa suuntaa pyoritéd ohjaustankoa haluamaasi
suuntaan. Vaunu kaynnistetaan (kts kuva 2) pitamalla ohjaustanko keskiasennossa (asento B) ja se pysaytetaan siirtdmalla ohjaustanko yla- (asento A) tai ala-asentoon (asento
C). Vapauttaessasi ohjaustangon se siirtyy automaattisesti ylaasentoon (asento A) ja toimii parkkijarruna. Toimintatavassa “kilpikonna” (hidas), kun ohjauslaite on yldasennossa
(as.A) tai ala-asennossa (as.C), painamalla d&animerkinantolaitteen nappainta/“kilpikonna”-nappainta (rif.3, kuva 3) ja kayttamalla kdyntinopeuden saadinta (viite 1, kuva 3),
vaunu liikkuu matalalla nopeudella.

Jarrut (10.7)
Kaasupoljinta nostamalla jarrutus tapahtuu moottorin valityksellé. Pysakéintijarru seké hatéjarru toimivat sdhkémagneettisen jarrun vélitykselld. Hatajarrutus toimii, kun ohjaustanko
kaannetaan ylaasentoon (A) tai ala-asentoon (C) (kuva 2). Kun séhkojarjestelmé suljetaan pois paalta, séhkdmagneettinen jarru toimii pysakointijarrun tavoin.

Hydraulinen piiri (11.2+x22)

Haarukoiden nostamiseksi ja laskemiseksi kdyta ohjaustangon ohjauspainikkeita (numero 4,5/kuva 3) siten, ettd moottoripumppu (numero 4/kuva 1)siirt hydraulisen 6ljyn tankista
nostosylinteriin. Tarvittava energia tehokkaaseen tydskentelyyn saadaan akusta (numero 9/kuva 1). Hydrauliseen piiriin on asennettu kaksi turvaventtiilia:

a)Ylipaineventtiili est kuorman yhtakkisen putoamisen siind tapauksessa, ettad hydraulinen jarjestelma pett . Sijaitsee moottoripumpussa.

b)Maksimipaineventtiili sijaitsee myds moottoripumpussa ja suojaa mekaanista ja hydraulista jarjestelm ylikuormitukselta.

Sahkopiiri (12.7+x48)

Rakennettu voimassa olevien s sten mukaisesti. Koostuu ohjelmoitavasta séahkoisestd muuntimesta (numero 8/ kuva 1) (varustettu kaikilla turvallisuus- ja s laitteilla) ja s timista,
joita voidaan k&ytt ohjaustangosta. Yhteyksilld on takuu vahingossa tapahtuvaa I8ystymist& vastaan. Kuparijohtimet ovat erittéin joustavia, ja niiden lapimitta on riittava
tydskentelyolosuhteisiin ndhden ja myds mahdollisten ulkopuolisten tapahtumien vaikuttaessa tydskentelyyn.

Kaikki séahkdbkomponentit on asennettu siten, etté ne takaavat toiminnan ja helpottavat huoltoa.

KILVET (13.9) - (katso kuva 6)

Koneessa ovat nakyvissa seuraavat kilvet:

A) Kilpi ajoneuvon tyypin tunnistamiseen, osoittaa MAKSIMIKUORMAN. B) Jalkojen vahingoittumisen vaarasta kertova kilpi. C) Valjaiden kiinnityskohdat osoittava kilpi.
D) Laatta “lue kirjasta”. E) Painopisteen kohdan osoittava kilpi F) “Kilpikonna”-painikkeen kilpi.

HUOMAA: Kilpié ei pidd miss n tapauksessa poistaa tai muuttaa lukukelvottomiksi. TARKE : ON KIELLETTYA YLITT TYYPPIKILVESSA “A” OSOITETTU KUORMA.
KILPI ON KIINNITETTY KONEESEEN MYYNTIHETKELLA.

KULJETUS JA KAYTT NOTTO

Kuljetus (14.3)

Trukin kuljetusta varten siihen on asennettu valjaita varten 4 kohtaa, jotka on osoitettu “C”-tyypin kilvilla (kuva 6). Koneen paino taas on osoitettu “A”-tyypin tunnistuskilvilla (kuva
6).

Kéaytt notto (15.1)
Ennen koneen kaynnistysta tarkista, etta kaikki sen osat ovat taydellisess& kunnossa; tarkista myds kaikkien yksikdiden ja turvalaitteiden toiminta.
Liikuta trukkia aina akkuvirralla eikd koskaan vastakkaisella vaihtovirralla, jotteivat séhkdiset osat vahingoittuisi.

AKKU (16.6)

Ohijeet, turvatoimet ja huolto

Akun tarkastuksen, latauksen ja vaihdon voi tehdé vain valtuutettu ammattilainen, joka noudattaa valmistajan ohjeita. Tupakointi ja helposti syttyvien, kipinditad synnyttavien
materiaalien pito trukin tai akkulaturin I&hella on kielletty. Ymparisto taytyy pit hyvin ilmastoituna. Osien kannet taytyy pit kuivina ja puhtaina. Poista kaikki ulosvuotanut happo,
levité hiukan vaseliinia p tteille, jonka jalkeen tiukenna ne. Akun paino ja koko voi vaikuttaa trukin vakauteen. Téten jos trukkiin asennetaan standardeista poikkeava akku, on
suositeltavaa ottaa yhteys Valmistajaan vaadittavan valtuutuksen saamiseksi.

Nostovaunussa on akkutilan osoitin, joka on kytketty tasasuuntaimeen. Tasasuuntain on aina toiminnassa, riippumatta yleiskatkaisimen asennosta. Jos laitetta ei kayteta
muutamaan minuuttiin, akkutilan osoittimessa on automaattinen sammumistoiminto, mutta heti kun kayttaja tekee jotain toimenpiteita laitteeseen kuten liikuttaa haarukoita,
aktivoi ohjaustangon tai suorittaa kd&dnnoksen, se aktivoituu uudestaan Kun kayttaja aktivoi yleiskatkaisimen, ledit ovat sammuneina kunnes laite kdynnistetddn ensimmaisen
kerran. Kun taas yleiskatkaisin otetaan pois paalta, ledit pysyvat paalla muutaman minuutin kunnes ne sammuvat automaattisesti.

Akun lataus

Ennen latauksen aloittamista tarkista etta johtimet ovat kunnossa. Kytke akkulaturin pistoke (A) sdhkdverkkoon (katso kuva 5). Latauksen lopuksi akkulaturi keskeyttaa virransyéton
sytyttdmalla vihredn merkkivalon. Irrota pistoke (A) verkosta. Normaali lataus vaatii 10—12 tuntia. Suosittelemme lataamaan akun nostovaunu kayttétuntien lopussa.
Akkulaturi on valmistettu toimimaan tietyn ajan tayden latauksen jalkeen.

Liiallisen latauksen vaaraa ei ole joten laturia ei tarvitse irrottaa tayden latauksen jalkeen.

HUOMAA: Ala koskaan kayta akkua téysin loppuun ja vélt3 osittaista latausta. Anna akkulaturin ilmoittaa merkkivalolla latauksen loppuunviemisesta.
Varoitus: Jos akkujen annetaan tyhjentya liikaa, niiden kayttéika lyhentyy.

Akun vaihto (17.4)
a) Irrota takakonepelti. b) Irrota kaapelit akun navoista c) Veda akku ulos d) Asenna akku painvastaisessa jarjestyksessa kiinnittdmalla se paikalleen ja kytkemalla se oikein.

(HUOMAA: Uuden akun taytyy olla aina samantyyppinen kuin korvattava akku.)

TARKE : KAYTA RIKKIHAPPOA VAROVAISESTI, SE ON MYRKYLLISTA JA KORROOSIOTA AIHEUTTAVAA. JOS IHO TAI VAATTEET JOUTUVAT KOSKETUKSIIN
TAMAN HAPON KANSSA, PESE NE SAIPPUALLA JA RUNSAALLA VEDELLA. ONNETTOMUUSTAPAUKSISSA OTA YHTEYS L RIIN!!! HUOMAA: Akun vaihdon jalkeen
toimita kaytetty akku Iahimmalle huoltoasemalle.

Akun tarkastus
Lue huolella akun valmistajan kayttd- ja huolto-ohjeet. Tarkasta, ettei ruostetta esiinny, etté navoilla on vaseliinia, ja ettd happoa on 15 mm anodien ylapuolella. Jos akun osat
eivat ole peitossa, kaada niiden p lle tislattua vetta. Mittaa elektrolyyttitiheys tiheysmittarilla akun lataustason varmistamiseksi.

KAYTTO (18.15)

Ajajan taytyy toimia ajaessaan seuraavien ohjeiden mukaan siten, ettd hén pysyttelee suhteellisen kaukana vaarallisilta alueilta joilla kadet ja/tai jalat voivat musertua. Naita
ovat mastot, haarukat, ketjut, vakipyorat, ajo- ja vakautuspyorat ja mitkd muut tahansa liikkuvat osat.

Turvallisuusohjeet

Trukkia on kaytettdva seuraavien ohjeiden mukaisesti:

a) Koneen ajajan taytyy olla tietoinen ajoneuvon kayttdohjeista ja kayttaa sopivaa vaatetusta, suojaavia kenkia ja kyparaa.

b) Kuskin, joka on vastuussa vaunusta, ei saa antaa muiden kuin valtuutettujen henkildiden ajaa vaunua. Haarukoiden paélle nouseminen on kielletty.

c) Ajon aikana kayttajan taytyy vahentaa nopeutta kaarteissa, kapeilla kaytavilla seka ovien lapi tai epatavallisilla pinnoilla ajettaessa.

Ajajan taytyy pitad henkilot, joilla ei ole siihen lupaa, poissa alueelta, jolla trukki tydskentelee seké valittdmaésti varoittaa vaarassa olevia henkiléitad. Jos tastd huolimatta
tydskentelyalueella on yha henkil6itd, ajajan taytyy valittdomasti pysayttaa trukki.

d) Pysayttaminen alueille, joilla on liikkuvia osia seka astuminen trukin kiinteille osille on kielletty.

e) Ajajan taytyy valttaa akkinaisia pysahtymisia ja nopeita liikkeen suuunnan muutoksia.

f) Suurimman sallitun kallistuman omaavissa nousuissa tai laskuissa ajajan taytyy pitda kuorma trukin ylapuolella ja vahentaa nopeutta.

g) Ajon aikana ajajan taytyy pitda huolta, ettd nékyvyys on hyva ja ettei peruutettaessa tiellé ole kulkuesteita.

h) Jos trukkia kuljetetaan hississé, se taytyy ajaa hissiin haarukat edella (sitd ennen taytyy varmistua siitd, etta hissilla on riittdva kantokyky).

i) Turvalaitteiden kaytdstépoisotto tai irrottaminen on ehdottomasti kielletty. Jos trukkia kaytetdan tulenaroilla tai rajahdysherkilla alueilla, se taytyy erikseen hyvéaksya téhan
kayttoon.

1) “A”-kilvessa osoitettua MAKSIMIKUORMAA (kuva 4) ei saa miss n tapauksessa ylitt .

Ajajan taytyy varmistua siitd, ettd kuorma on asetettu haarukoille kunnolla ja oikeassa jérjestyksessé; se ei saa koskaan ulottua enemp kuin 50 mm haarukoiden p n yli.

m) Ennen ty6n aloitusta trukin ajajan taytyy tarkastaa

- kayttd- ja seisontajarrun toiminta

- ettd lastaushaarukat ovat moitteettomassa kunnossa

- ettd pyorét ja rullalaakerit ovat vahingoittumattomat
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- ettd akku on ladattu ja sen osat taysin kuivat ja puhtaat

- etté kaikki turvalaitteet toimivat.

n) Keskeyta nostovaunun kaytto ja vie se ladattavaksi, kun akkulaturin osoittimen (viite 7/kuva 3) punainen led palaa.

o) Trukin kéytto tai parkkeeraus téytyy aina tapahtua suojassa sateelta ja lumelta eika sitd saa kayttaa hyvin kosteilla alueilla.
p) Kayttdlampébtila on -10/+40 °C.

HUOMAA: VALMISTAJA E] VASTAA VIOISTA TAI ONNETTOMUUKSISTA, JOTKA JOHTUVAT HUOLIMATTOMUUDESTA, OSAAMATTOMUUDESTA, EPAPATEVIEN

HENKILOIDEN TEKEMISTA ASENNUKSISTA JA TRUKIN VAARASTA KAYTOSTA.
Ajo - (katso kuva 5)

Ennen trukin liikuttamista tarkasta, etté aanitorvi ja jarru toimivat ja ett& akku on taysin ladattu. K&anna avain 1- asentoon ja siirrd ohjaustanko ajoasentoon. Kaanna kaasuséaadinta

hitaasti ja aja kohti haluttua tydaluetta. Jarrutusta tai pyséhtymisté varten kdénna kaasuséadinta vastakkaiseen suuntaan.

Ohjaa trukkia aina hitaasti, koska &kkinaiset liikkeet voivat aiheuttaa vaaratilanteita, (erityisesti kun trukki likkuu suurilla nopeuksilla). Vahenna nopeutta kapeilla kaytavilla ja

kaarteissa. Ohjauskulma on 210°.

Nostoliikkeen pysaytys (28.2)
Rattaissa on automaattinen laite, joka keskeyttaé nostoliikkeen, jos akkujen purkaus saavuttaa 80%:ia korkeamman arvon.
Vélineen toiminta osoitetaan akkulaturin osoittimen punaisella ledilla.

OHJAUSLAITTEET (19.10) - (katso 3)
1) Kaasus din
2) “Kuolleen miehen” vipu

3) Aanimerkinantolaitteen n&ppain/“kilpikonna’-nappain

4) Nostopainike

5) Laskupainike

6) P kytkin

7) Akun varoitusvalo

HUOLTO (20.9)

Ammattihenkildn taytyy suorittaa huolto.

Trukille taytyy tehda yleishuolto vahint n kerran vuodesssa.

Trukin toiminta ja turvallisuuslaitteet téytyy tarkastaa jokaisen huoltotoimenpiteen jalkeen.

Tarkasta trukki s llisin véliajoin koneen pyséhtymisriskin ja henkildkunnalle aiheutuvan vaaran valttdmiseksi! (katso huoltotaulukko).

HUOMAA: Huollon suorittamiseksi turvallisesti p kytkimen pistokkeen irrottaminen on valttdméatonta.

Huoltotaulukko
JOKA JOKA
OSA TARKASTUSKOHTEET 3KK B KK 12KK OSA TARKASTUSKOHTEET 3 KK 6 KK 12KK
RAKENNE JA Tarkasta kuormankantoon liittyvat osat. [ ) VAIHTEET Tarkasta melutaso. )
HAARUKAT Tarkasta, etté ruuvit ja mutterit on kiristetty. [ ] Vaihda ljyt °
Tarkista pronssilaakerit [ )
L SYLINTERI Tarkasta toiminnan vuodot ja )
JARRUT Tarkasta toiminta. [ J kuluneet tiivisteet.
Tarkasta jarruhihnan kuluminen. [ ) L _
Tarkasta jarrutusvoima. o SAHKOMOOTTORIT | Tarkasta kulune(lat harjat.l o
Tarkasta liikkumavara (noin 0,4 mm). ) Tarkasta starttimoottorin rele. o
PYORAT Tarkasta kuluminen. () AKKU Tarkasta elektrolyyttitiheys ja —taso. [ )
Tarkasta rLIJ_IIaI_aakerien likkumavara. o Tarkasta osien jannite [ ]
Tarkasta kiinnitys. o Tarkasta paatteiden kiinnitys ja pito. [ )
OHJAUSTANKO Tarkasta likkumavara. [ ] Tarkasta kaapelit [ )
Tarkasta sivuttainen liike. () Voitele paéatteet vaseliinilla [ ]
Tarkasta paluu pystyasentoon. ()
TARKASTUKSET Tarkasta yhteys sahkopiirin )
S AHKO I N E N | Tarkasta kaukosaatimen kytkimen kuluminen. ) maahan. . .
JARJESTELMA i P Taraksta haarukoiden nosto- ja P
Tarkasta yhteydet, kaapeliviat laskunopeus.
Tarkasta padkytkin ([ ] Tarkasta turvalaitteet. )
Tarkasta aanitorvi. [ ) Tarkasta nosto ja lasku
u . . () normaalilla (nimellis-)kuormalla. o
Tarkasta “kuolleen miehen” vipu. P
Tarkasta sulakearvot. Trukin puhdistus: Puhdista trukin osat kostealla liinalla lukuunottamatta séhkéisia ja
HYDRAULINEN Tarkasta toiminta. °® elektronisia osia. Al4 kdyta suoraa vesisuihkua, hdyrya tai helpostisyttyvia nesteita.
JARJESTELMA Puhdista séhko- ja elektroniset osat kostealla matalapaineisella (maksimissaan 5 bar)
Tarkasta 6ljytaso. ® paineilmalla tai ei-metallisella harjalla.
Tarkasta vuodot ja kuluneet yhteydet. ]
Vaihda 8ljyt/filtteri o
Tarkasta maksimipaineventtiilin toiminta. .
Tarkasta ylipaineventtiili. )
Voitelutaulukko
VOITELUKOHDAT VOITELUAINE JOKA
3 KK 6 KK 12 KK
PYORATJARULLALAAKERTT | | jthjum rasva NLGI-2 ()
VAIHTEETI Oljy, viskositeetti 40°C cSt143] @
HYDRAULIYKSIKKO | Oljy, viskositeetti 40°C cSt32 [ )

HUOMAA: Kayta hydraulista 6ljya, ei miss n tapauksessa moottori- tai jarrudljya.

Huomaa myds: Kaytettya 6ljya havitettdessé ota huomioon ympéristo.

Oljy pitaisi varastoida séili n, joka myéhemmin pitéisi toimittaa Idhimmalle huoltoasemalle. Al4 kaada 6ljya maaper n tai epasopiviin paikkoihin.
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VIKOJEN ETSINTA

KONE EI STARTTAA (21.2):

‘ AKKU ON TYHJA LATAA AKKU ‘

@

MIKRO-OHJAUSTANKO

‘ VAHINGOITTUNUT ‘ @ ‘ VAIHDA ‘
‘ MOOTTORIN HARJAT KULUNEET ‘ @ ‘ VAIHDA ‘
‘ VOIMASULAKE PALANUT ‘ @ ‘ VAIHDA ‘
‘ TOISSIJAINEN SULAKE PALANUT‘ @ ‘ VAIHDA ‘
‘ OIKOSULKU

SAHKOJARJESTELMASSA ‘ @ ‘TARKASTASAHKOJARJESTELM/:\‘

@

@

@

a

‘ AVAIN RIKKI ASENNA UUSI AVAIN ‘

@

HAARUKAT EIVAT PYSY KOHOLLA (26.1):

PIIRISSA JATIIVISTEET

‘ PAINEVENTTIILI LIKAINEN ‘ @ ‘

‘ SYLINTERIN TIVISTEET ‘ @ ‘ VAIHDATIIVISTEETKULUNEET‘

‘ OLJYVUOTO HYDRAULISESSA @ ‘ TARKASTA YHTEYDET ‘

PUHDISTA VENTTIILI ‘

MOOTTORIPUMPPU EI STARTTAA (24.1):

‘MOO'I‘I’ORIN HARJAT KULUNEET‘ @ ‘ VAIHDA ‘

‘ STARTTIKYTKIN RIKKI ‘ @ ‘ VAIHDA ‘

‘ SAHKOYHTEYKSISSA VIKAA‘ @ ‘ TARKASTA YHTEYDET ‘

HAARUKAT EIVAT NOUSE (22.1):

OLJYVUOTO HYDRAULISESSA
‘ PIRISSA ‘ @ ‘ TARKASTA YHTEYDET ‘

‘ @ ‘ VAHENNA KUORMAA ‘

‘ YLIKUORMITUS

a

| AKKU ON TYHJA LATAA AKKU |
‘ TANKISSA El OLE OLJYA ‘ @ ‘ LISAA OLJYA ‘

TRUKKI EI JARRUTA (23.1):

‘ ALHAINEN JARRUTUKSEN ‘ @ ‘S/"\/"\DAJARRUAVAANTOMOMENTTI‘

‘VIKAJARRUJAF\‘JESTELMASSA‘ @ ‘

VAIHDA JARRU ‘

AKKU EI LATAUDU (25.1):

‘ AKKULATURIA EI YHDISTETTY ‘ @ ‘ TARKASTA YHTEYDET OIKEIN ‘

‘ AKKULATURIN SULAKE ‘ @ ‘

‘ PAASULAKE PALANUT ‘ @ ‘ VAIHDA ‘

VAIHDA PALANUT ‘

» HUOMIO!! (27.1)

JOS MIKAAN RATKAISUEHDOTUKSISTA El
RATKAISE ONGELMAA, VIE KONE
LAHIMMALLE KORJAAMOLLE.




	CX12_copertina.pdf
	CX12_OM pag interne

